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1. IDENTIFICACION DEL PROCESO

Dependencia Solicitante Direccién de Infraestructura y Vehiculos.
No.Lineaen el Plan Anual de No aplica
Adquisiciones plica.
No aplica.
Fuente de los Recursos El Convenio Interadministrativo para constituir no tiene

erogacion presupuestal.

Cédigo BPIN No. (cuando

aplique) No aplica.

Tipo de Contrato Convenio Interadministrativo.

Fecha de elaboracion de
estudios previos. Agosto de 2024.

2. DESCRIPCION DE LA NECESIDAD QUE LA ENTIDAD PRETENDE SATISFACER
CON EL PROCESO DE CONTRATACION.

2.1 ANTECEDENTES Y JUSTIFICACION DE LA NECESIDAD.

La Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV) fue creada mediante la Ley 1702 de 2013
como una Unidad Administrativa Especial, descentralizada, del orden nacional, que forma
parte de la Rama Ejecutiva, con personeria juridica, autonomia administrativa, financiera y
patrimonio propio, adscrita al Ministerio de Transporte. Su objeto fundamental radica en la
planificacioén, articulacién y gestion de la seguridad vial a nivel nacional. La entidad se erige
como el pilar institucional y de coordinacién encargado de llevar a cabo la ejecucion,
seguimiento y control de las estrategias, planes y acciones disefiados para cumplir con los
objetivos establecidos por las politicas de seguridad vial del Gobierno Nacional en todo el
territorio nacional.

Ademas de lo anterior, el articulo 9° de la Ley 1702 de 2013 detalla las funciones de la ANSV,
entre las que se destacan las siguientes:

“(...) ARTICULO 9°. FUNCIONES. La Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV) ejercera
las siguientes funciones:

1. De planificacién

1.1 Ser el soporte interinstitucional y el organismo responsable dentro del Gobierno Nacional

de la planeacion, gestién, ejecucjon, seguimiento,y contrgl de. las estrategias, planes
acciones ngldos agc?ar cur‘npﬁ’mlento a Ias%o iticas dgsegurlgagwa{f‘en todo egpés?s.gm y
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(...)

1.3. Desarrollar la estrategia de seguridad vial respaldada por esquemas de cooperacién
horizontal intergubernamental y de coordinacion vertical de la actividad nacional, regional y
local, generando las alianzas necesarias con los sectores profesionales, empresariales y
sociales.

(...)

2. De regulacion

(...)

2.2 Evaluar la efectividad de las normas reglamentarias asociadas con la seguridad vial y
promover su modificacion, actualizacion o derogacion, cuando corresponda; si son de orden
legal las propondra al Ministerio de Transporte para que se presenten a consideracion del
Congreso de la Republica.”

(...)

2.7. Definir, dentro del marco del derecho fundamental a la libre circulacion, los reglamentos,
las acciones y requisitos necesarios en seguridad vial que deban adoptarse para la reduccion
de los accidentes [sic] de transito en el territorio nacional.

(...)

6. Infraestructura

6.1 Promover el disefio e implementacion de sistemas de evaluacién de los niveles de
seguridad vial de la infraestructura, por medio de auditorias o inspecciones de seguridad vial.
6.2 Definir las condiciones de conformacion del inventario local, departamental y nacional de
las sefiales de transito a cargo de las autoridades de esos mismos 6rdenes, quienes estaran
obligadas a suministrar y a mantener actualizada esa informacion.

(...)

7. Coordinaciény consulta

(...)

7.2. Articular acciones con las entidades territoriales para garantizar la coherencia y
alineamiento con el Plan Nacional de Seguridad Vial.

(...)

9. Otras

(...)

9.4. Prevencion, planificacion, articulacion, formulacion de politicas y gestion de siniestros en
los modos de transporte terrestre (carretero, férreo) y fluvial. Principalmente, promovera
acciones preventivas para disminuir la pérdida de vidas.

(..)

En igual sentido, el Decreto No. 787 del 21 de abril de 2015, establece las funciones de la
estructura interna de la Agencia Nacional de Seguridad Vial, donde en el articulo 9 se estipulan
las funciones de la Direccién de Infraestructura y Vehiculos, dentro de las cuales se
encuentran las siguientes:

1. Proponer a la Direccidon General la formulacion e implementacion de politicas publicas,
estrategias, programas, planes y proyectos que mejoren los niveles de seguridad vial de la
infraestructura y de vehiculos. :
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2. Hacer seguimiento y evaluar la implementacion de las politicas publicas, estrategias,
programas, planes y proyectos que se adopten para mejorar los niveles de seguridad vial de
la infraestructura y de vehiculos.

()

5. Proponer estrategias de cooperacion a la Direccion de Coordinacion Institucional, que
permitan generar alianzas a nivel nacional, regional y local para el cumplimiento de los planes
y acciones que se adopten en materia de niveles de seguridad vial de la infraestructura 'y de
vehiculos.

(...)

9. Elaborar y proponer a la Direccion General los reglamentos, las acciones y requisitos
asociados a la infraestructura vial y de vehiculos que deban adoptarse para la reduccién de
los accidentes [sic] de transito en el territorio nacional.”

(...)

18. Promover el desarrollo de las instituciones y autoridades publicas o privadas de control
de calidad que evaltien permanentemente los productos que se utilizan en la seguridad vial,
tanto en el equipamiento de los vehiculos, el amueblamiento de la infraestructura, las ayudas
tecnolégicas y la proteccion de los conductores, peatones y pasajeros, bajo las directrices de
la Direccion General.

19. Definir los criterios técnicos para la elaboracion del inventario local, departamental y
nacional de las sefiales de transito a cargo de las autoridades correspondientes y
consolidarlos en una base de datos, bajo las directrices de la Direccion General.”

De la misma manera, segun lo estipulado por el articulo 5° de la citada Ley en lo referente a
su aplicacién, se tendra en cuenta la siguiente definicion:

“...Seguridad Vial. Entiéndase por seguridad vial el conjunto de acciones y politicas dirigidas
a prevenir, controlar y disminuir el riesgo de muerte o de lesién de las personas en sus
desplazamientos ya sea en medios motorizados o0 no motorizados. Se trata de un enfoque
multidisciplinario sobre medidas que intervienen en todos los factores que contribuyen a los
accidentes [sic] de trafico en la via, desde el disefio de la via y equipamiento vial, el
mantenimiento de las infraestructuras viales, la regulacién del trafico, el disefio de vehiculos
y los elementos de proteccion activa y pasiva, la inspeccion vehicular, la formacion de los
conductores y los reglamentos de conductores, la educacion e informacién de los usuarios
de las vias, la supervision policial y las sanciones, la gestion institucional hasta la atencion a
las victimas”.

De conformidad con lo anterior, los niveles de seguridad vial de los que se ocupa la ANSV
comprenden lineamientos técnicos, especificaciones técnicas, acciones, estrategias,
proyectos y programas que componen la politica publica. Estos elementos son esenciales
para enfrentar la problemética global generada por colisiones que resultan en 1,3 millones de
fallecidos y 50 millones de lesionados a nivel mundial (OMS, 2021).

A nivel nacional, los desafios son evidentes, esta afirmacion se fundamenta en la informacion
estadistica del Observatorio Nacional de Seguridad Vial (ONSV), la cual indica que entre
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enero y diciembre de 2023, se registraron 8.168 fallecimientos, un incremento del 23,09%
(1.532 victimas) respecto al promedio de los afios 2018-2022 y un aumento del 1,72% en
comparacion con 2022. Ademas, en el mismo periodo, se realizaron 29.482 valoraciones
meédico legales a personas lesionadas en siniestros viales, un aumento del 8,33% (2.267,8
valoraciones) en comparacion con el promedio del periodo 2018-2023.

La Figura 1 presenta a la izquierda la cantidad de fallecidos y a la derecha el nimero de
valoraciones médico legales a lo largo de los afios estudiados.

Figura 1. Serie historica de fallecidos para el periodo enero - diciembre 2023 (izquierda) / Serie histérica de casos de
personas lesionadas valoradas para el periodo enero - diciembre 2023 (derecha).
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Fuente: Informacién procesada por el Observatorio Nacional de Seguridad Vial (ONSV, 2023).

Al analizar las estadisticas de fallecidos por departamentos, se observa que, de enero a
diciembre de 2023, Antioquia contribuy6 con el mayor nimero de fallecidos a nivel nacional
(13,1%), seguido de Valle del Cauca (10,2%) y Cundinamarca (8%). Estos departamentos,
junto con Bogota D.C. (7,3%), Santander (4,9%) y Tolima (4,2%), representan el 47,7% del
total de fallecidos en siniestros viales en el pais.

En comparacién con el promedio de fallecidos por departamento de los Ultimos cinco afios,
Vaupés mostrdé la mayor reduccion con un 100% menos, seguido de Guainia con una
disminucién del 54,5% y Amazonas con un 37,5% menos.

Por otro lado, los departamentos que presentaron mayor aumento en sus cifras de fallecidos
con respecto al promedio fueron: Vichada (150%), Guaviare (58,3%) y Cordoba (39,3%) (Ver
Tabla 1). La Figura 2 presenta la variacion relativa departamental frente al promedio para el
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Tablal. Estadisticas generales de fallecidos segun departamento de ocurrencia del siniestro parael periodo (2023).
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Fuente: Informacion procesada por el Observatorio Nacional de Seguridad Vial (ONSV, 2023).

Figura 2.Variacion relativa en los fallecimientos segun departamento de ocurrencia del siniestro que generé el
fallecimiento para el periodo enero -diciembre 2023 frente al promedio de los Gltimos cinco afios (2018-2022).
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Fuente: Informacion procesada por el Observatorio Nacional de Seguridad Vial (ONSV, 2023).

Adicionalmente, al estudiar las estadisticas de personas lesionadas valoradas por
departamento, se identifica que, de enero a diciembre de 2023, Bogota D.C. aportd el mayor
namero de casos a la cifra nacional (19,2%), seguido de Valle del Cauca (10,9%) y Antioquia
(9,8%). Estos departamentos, junto con Cundinamarca (8,1%), Santander (5,9%) y Tolima
(5,2%), representan el 59,1% del total de casos de personas evaluadas por la ocurrencia de
siniestros viales.

En comparacion con el promedio por departamento de los ultimos cinco afios, el departamento
gue mayor reduccién de casos de personas lesionadas valoradas tuvo fue Risaralda (-20,3%),

seguido de Narifio (-16,4%) y Quindio (-15,4%).

En contraste, los departamentos que presentaron mayor incremento en sus cifras de
valoraciones por siniestros con respecto al promedio fueron: Vichada (900%), Guaviare
(228%) y Caquetad (131.2%) (Ver Tabla 2). La Figura 3 presenta la variacion relativa
departamental frente al promedio para el 2023.

Tabla 2. Estadisticas generales de casos de personas lesionadas valoradas segun departamento de ocurrencia del
siniestro (2023)
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Fuente: Informacion procesada por el Observatorio Nacional de Seguridad Vial (ONSV, 2023).

Figura 3. Variacion relativa en los casos de personas lesionadas valoradas seglin departamento de ocurrencia del
siniestro parael periodo enero - diciembre 2023 frente al promedio de los Gltimos cinco afios (2018-2022).
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Fuente: Informacion procesada por el Observatorio Nacional de Seguridad Vial (ONSV, 2023).

Las cifras representadas en la anterior figura resaltan la urgencia y la importancia de las
medidas implementadas por la ANSV para mejorar la seguridad vial y reducir las
consecuencias asociadas con los siniestros viales.

Cabe destacar que, la manera de abordar la seguridad vial ha evolucionado a lo largo de los
afos, trayendo nuevos enfoques y visiones. Es asi como el nuevo Plan de Accién por la
Seguridad Vial para el Decenio 2021-2030, proclamado por la Organizacion Mundial de la
Salud y las comisiones Regionales de las Naciones Unidas, el cual se propone reducir la
mortalidad y traumatismos graves provocados por el transito a nivel mundial en un 50% para
el 2030 (OMS, 2021); establece como estrategia principal para lograr dicha meta, la aplicacion
del Enfoque Sistema Seguro - ESS integrado para abordar la seguridad vial en los paises
miembros.

El enfoque de Sistema Seguro se guia por elementos clave de planificacion, implementacion,
evaluacion y monitoreo. Esto implica establecer objetivos alcanzables, aumentar el analisis
econdémico para identificar beneficios, identificar &areas prioritarias, evaluar programas
basados en evidencia, y asegurar que la planificacién e inversion en infraestructura consideren
la seguridad vial integralmente. Estas acciones van mas alla de cambiar el comportamiento
mediante educacién o control, abordando factores subyacentes como el uso del suelo,
planificacion de la movilidad, gestion de velocidad, disefio de intersecciones seguras, disefio
de vias, transporte publico, tecnologia vehicular segura y coordinacion de servicios de
emergencia tras siniestros de transito.

ElI ESS tiene los siguientes principios, elementos y areas de accion:

lefo Calceto

Figura 4. Principios, elementos clave y areas de accion del enfoque de un Sistema Seguro. "
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PRINCIPIOS ELEMENTOS CLAVE ARCAS DE ACCION

Las personas cometen errores

Las personas son vulnerables

a ser heridas

La responsabilidad
es compartida

Ninguna muerte o lesion grave
es aceptable

Proactivo vs. reactivo

En cuanto a las caracteristicas del ESS, la OMS destaca:

Analisis econdmico

Planificacidn Disefio e
del uso del suelo ingenieria vial

Prioridades y planificacion

Opciones de Gestion de
mavilidad mejoradas la velocidad

Monitoreo y evaluacion

Contral, leyes Educacion y desarrollo
y normatividad de capacidades

Gobierno y gestion integral

Disefio y Respuesta a emergencia

Metas y datos solidos tecnologia vehicular y asistencia médica

Fuente: WRI, 2018.

“Anticipay tiene en cuenta los errores humanos.

Incorpora disefios de vias de transito y vehiculos que reducen las fuerzas de colision a
niveles que estan dentro de la tolerancia humana para prevenir la muerte o
traumatismos graves.

Alienta a quienes disefian y mantienen las carreteras, fabrican vehiculos y gestionan
programas de seguridad a compartir la responsabilidad de la seguridad con los usuarios
de la infraestructura vial, de modo que cuando se produzca una colision, se busquen
soluciones en todo el sistema, en lugar de culpar Gnicamente al conductor u otros
usuarios de la carretera.

Persigue un compromiso con la mejora proactiva y continua de las carreteras y los
vehiculos para que todo el sistema sea seguro y no solo los lugares o situaciones donde
ocurrieron las Ultimas colisiones y Actia de conformidad con la premisa subyacente de
que el sistema de transporte debe producir cero defunciones o traumatismos graves y
gue la seguridad no debe verse amenazada en aras de otros factores, como el costo o
el objetivo de lograr unos tiempos de transporte mas rapidos” (OMS,2021).

Conforme a lo mencionado previamente, el ESS parte de la base de que por naturaleza los
seres humanos comenten errores y por ello pueden producir siniestros en la via. Por lo tanto,
considerando esa susceptibilidad humana es necesario disefiar un sistema (infraestructura -

vehiculos - usuarios - gestion interinstitucional - gestion de velocidad, entre otros) que mitigue
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significativamente las consecuencias ocasionadas por el error humano y evite la muerte de
personas en las vias.

Como resultado de la implementacion del ESS, se destacan diversos beneficios, tales como:
i) Reduccion de siniestros viales y fatalidades, ii) Creacion de entornos mas seguros y
saludables para todos, iii) Fomento del aumento de peatones y ciclistas, entre otros.

Figura 5. Beneficios ambientales y ala salud de un enfoque de Sistema Seguro
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Fuente: WRI, 2018.

~

Adicionalmente, de los principios del ESS surge la concepcion de que, por lo tanto, todos los
siniestros viales son prevenibles y ninguna muerte es aceptable a causa del transito. Esta
aproximacion ética frente al problema de la inseguridad vial se denomina Vision Cero.

Con el propésito de implementar las mencionadas premisas o concepciones (ESS / Vision
Cero), resulta imperativo poner en practica el marco institucional mediante diversas acciones,
entre las cuales se destacan la gestion de condiciones de riesgo en la infraestructura vial, la
promocion de una conduccion a velocidades adecuadas, y otras medidas encaminadas a
fortalecer la seguridad vial en todo el territorio nacional. Estas iniciativas también contribuyen
significativamente a la prevencion de la siniestralidad vial.

En el ambito de sus responsabilidades, la Direccion de Infraestructura y Vehiculos ha
implementado estrategias para mejorar las condiciones de la red vial a nivel municipal,
departamental y nacional. Especificamente, priorizando puntos criticos de siniestralidad

identificados por entidades territoriales y nacionales, con el objetivo de reducir el riesgo de
siniestralidad que afecten la seguridad vial...z"
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Un ejemplo de estas acciones son los Convenios Interadministrativos celebrados con
entidades territoriales; esos convenidos no tenian asociado un rubro presupuestal, ya que
eran una contrapartida de apoyo. Dichos acuerdos surgieron en respuesta a las postulaciones
de proyectos de cofinanciacién y solicitudes de recursos presentadas por municipios y
departamentos a nivel nacional. Su finalidad es abordar las carencias técnicas y financieras
en la mayoria de los territorios, fortaleciendo asi los esfuerzos regionales en seguridad vial y
abordando las deficiencias evidentes en los respectivos territorios.

La ANSV ha suscrito estos convenios para llevar a cabo programas que incluyen medidas de
seguridad vial y mejoras en la infraestructura vial, respondiendo a las necesidades particulares
de cada entidad territorial, a saber:

I.  Programa Pequefias Grandes Obras | (PGO | - Disefios y Obra).
II.  Programa Pequefias Grandes Obras Il (PGO Il - Obra).
lll.  Programa Pequefias Grandes Obras lll (PGO Il - Disefios y Obra).
IV.  Estrategia Sistema Seguro (Disefios y Obra).
V.  Plan de Movilidad Escolar.
VI.  Apoyo a la Prevencion y Control de la Seguridad Vial.

VII.  Apoyo, asistencia técnica y ejecucion, seguimiento y evaluacion de impacto de
politicas, planes, programas, proyectos y acciones orientadas a mejorar la Seguridad
Vial.

Asimismo, en la aplicacién de una de las Areas de Accion delineadas en la Estrategia Nacional
del Plan Nacional de Seguridad Vial (PNSV) 2022 - 2031, conocida como Infraestructura Vial
Segura, la ANSV esta ejecutando acciones con la finalidad de dar cumplimiento a sus
objetivos institucionales de reducir el nimero de fallecidos y lesionados en siniestros viales a
nivel nacional. Esta iniciativa se materializa a través de la ampliacion de la cobertura de
convenios con municipios y la implementacion de medidas integrales de seguridad vial. De
acuerdo con los antecedentes, este Estudio Previo contiene la informacion de la etapa de
planeacion relacionada con la suscripcién de nuevos convenios como herramienta juridica
gue permitira la implementacion de medidas de infraestructura vial segura en las vigencias
2024 y 2025.

Dichas medidas incluyen la mejora de la sefalizacién, dispositivos de control, asi como la
identificacion e intervencién en puntos y tramos criticos, en el contexto de convenios suscritos
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A pesar de los esfuerzos de la ANSV, persisten puntos y tramos criticos con riesgo de
siniestralidad en diversos lugares del territorio nacional, demandando atencion a través de los
programas de infraestructura vial segura. Por ende, es necesario fortalecer la estrategia
interinstitucional, ampliando la cobertura a otros departamentos y areas urbanas a nivel
nacional. Esto implica la implementacién de medidas de seguridad vial que contribuyan a
reducir el riesgo de siniestralidad, mejorando asi los componentes de seguridad en la
infraestructura vial, los vehiculos y el servicio de transporte a nivel nacional.

Para avanzar en este objetivo, la ANSV adelanta en la plataforma SECOP I, el proceso de
seleccion No. IAP 003 de 2024 con objeto “IMPLEMENTAR INTERVENCIONES EN
INFRAESTRUCTURA VIAL PARA MEJORAR LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL Y
MITIGAR RIESGOS EN PUNTOS CRITICOS PRIORIZADOS POR LA AGENCIA NACIONAL
DE SEGURIDAD VIAL - ANSV”, a traves del cual se da continuidad a los esfuerzos destinados
a reducir las cifras de siniestralidad mediante intervenciones enfocadas en mejorar las
condiciones de la infraestructura vial. Las acciones principales a desarrollar comprenden:

I.  Medida 1. Disefio e instalacion de medidas rapidas de sefializacion vial.
II.  Medida 2. Disefio y construccion de medidas de trafico calmado y urbanismo tactico y
dispositivos de control para la regulacion del transito.
. Medida 3. Disefio, suministro e instalacion de sistemas de contencion vehicular.
IV.  Medida 4. Instalacion de radares de velocidad con panel de mensajeria variable.
V. Medida 5. Actividades de persuasion y socializacion a los actores viales sobre los
proyectos de intervencién con relacién a los puntos criticos.

Durante la ejecucion de los contratos, la ANSV tendra la facultad de ajustar, ya sea
aumentando, disminuyendo o eliminando total o parcialmente los puntos criticos
seleccionados para intervencion, tanto en la red vial nacional, departamental o en areas
urbanas especificas, bajo la jurisdiccién de los municipios que debido a sus condiciones de
inseguridad vial requieran atencion.

Considerando que los puntos, sectores y tramos criticos donde se implementaran las medidas
integrales de seguridad vial mencionadas anteriormente pueden pertenecer a vias primarias,
secundarias o terciarias, administradas por la Nacion, los departamentos, los distritos
especiales o los municipios, es necesario suscribir convenios interadministrativos para definir
el alcance de las intervenciones y los compromisos de las entidades publicas involucradas.
En el caso de la ANSV, su rol comprende el acompafiamiento técnico en el disefio y/o
desarrollo, implementacion y/o seguimiento de las intervenciones orientadas a prevenir y
reducir la siniestralidad vial. Por su parte, los entes territoriales tienen el rol de acompadar el
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proceso de apropiacién y/o aprobacion de los disefios integrales de seguridad vial, segun
corresponda, que se surtira en companfia de la Interventoria y la ANSV, y emitir su aval sobre
la aprobacion de los disefios, participar en mesas técnicas, realizar recorridos y, en general,
acompafar el desarrollo de las obras, hasta la suscripcidn del acta de recibo a satisfaccion de
las obras de seguridad vial. Los compromisos mencionados no son exhaustivos y seran
detallados en el desarrollo del presente estudio previo.

De acuerdo con los argumentos presentados en este capitulo, se ha evidenciado que es
necesario suscribir con los entes territoriales un convenio interadministrativo con el objetivo
de “AUNAR ESFUERZOS ENTRE LA AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL - ANSV
Y EL MUNICIPIO DE TIMBIO CAUCA, CON EL FIN DE IMPLEMENTAR PROGRAMAS
TENDIENTES A MEJORAR LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL EN LOS PUNTOS,
TRAMOS Y SECTORES CRITICOS DE SINIESTRALIDAD PRIORIZADOS EN LA RED
VIAL NO CONCESIONADA A CARGO DEL MUNICIPIO DE TIMBIO CAUCA Y
FAVORECER LA MITIGACION DE RIESGOS PARAPROTEGER LOS ACTORES VIALES
MAS VULNERABLES”. Este convenio busca fortalecer relaciones entre las entidades
publicas involucradas para implementar arménicamente y con efectividad medias de
seguridad vial, en virtud del principio de coordinaciéon y colaboracion, bajo el cual las
autoridades administrativas deben garantizar la armonia en el ejercicio de sus respectivas
funciones con el fin de lograr los fines y cometidos estatales.

3. OBJETO DEL CONVENIO, DEFINICIONES, ALCANCE Y ESPECIFICACIONES
TECNICAS.

3.1 OBJETO CONTRACTUAL.

AUNAR ESFUERZOS ENTRE LA AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL - ANSV Y EL
MUNICIPIO DE TIMBIO CAUCA CON EL FIN DE IMPLEMENTAR PROGRAMAS
TENDIENTES A MEJORAR LAS CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL EN LOS PUNTOS,
TRAMOS Y SECTORES CRITICOS DE SINIESTRALIDAD PRIORIZADOS EN LA RED
VIAL NO CONCESIONADA A CARGO DEL MUNICIPIO DE TIMBIO CAUCA Y
FAVORECER LA MITIGACION DE RIESGOS PARA PROTEGER LOS ACTORES VIALES
MAS VULNERABLES.

3.2. DEFINICIONES

Aqui se presentan algunos conceptos técnicos importantes que deben considerarse en el
Convenio Interadministrativo y en los contratos de obra que se ejecutaran para implementar

intervenciones de seguridad vial en los puntos, tramos y sectores criticos de siniestralidad en
la jurisdiccion de la entidad territorial con la cual se suscribe. Estos son: ...
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e Accesibilidad universal: La accesibilidad universal, se basa en los principios del
disefio universal. Se refiere al disefio que considera las necesidades de las personas
cuyas condiciones fisicas, mentales o ambientales limitan su desempefio. Se quiere
extender su definicidn para incluir personas de todas las edades y habilidades, quienes
podrian estar en una situacion temporal de desventaja en un momento determinado.
Busca resolver problemas mayores de uso y acceso al hacer que el movimiento sea
mas facil para todos.

e Acuerdos de Niveles de Servicio (ANS): son parametros, tiempos y requisitos
establecidos para la entrega de productos o servicios de un proceso a los usuarios
internos y externos, con los cuales se medira la oportunidad del mismo.

e Actas de vecindad: Es un documento privado, libre de formalidades, suscrito entre el
constructor y los propietarios o poseedores de los inmuebles colindantes a la via o
espacio publico en que se desarrollara una obra (implementacién del disefio de
seguridad vial), en el que se consignaran con maximo grado de detalle el estado en
gue se encuentran los inmuebles vecinos antes de comenzar la obra, con el fin de que,
en caso de presentarse dafios propios de la intervencién, se haran las reparaciones o
se tomaran las medidas que garanticen el estado normal y anterior de los bienes de
terceros que podrian verse afectados por el desarrollo constructivo.

e Actor vial: Son actores de la via, todas las personas que asumen un rol determinado,
para hacer uso de las vias, con la finalidad de desplazarse de un lugar a otro, por lo
tanto, se consideran actores de transito y de la via los peatones, los transeuntes, los
pasajeros y conductores de vehiculos automotores y no automotores, los
motociclistas, los ciclistas, los acompafiantes, los pasajeros, entre otros (ANSV, 2022).

e Actores vulnerables: Son los usuarios con una mayor probabilidad de sufrir lesiones
graves o la muerte en caso de un siniestro vial, son principalmente aquellos sin la
proteccion de un revestimiento exterior, a saber, los peatones y los conductores de
vehiculos de dos ruedas (ciclistas y peatones).

e Adecuacién: Toda transformacion al area construida de una edificacion existente,
entendiéndose por area construida la parte edificada que corresponde a la suma de
las superficies excluyendo azoteas y areas sin cubrir o techar.

e Alcantarilla: Tipo de obra de cruce o de drenaje transversal, que tiene por objeto dar
paso rapido al agua que, por no desviarse en otra forma, tenga que cruzar de un lado
a otro lado del camino.

e Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV): Unidad Administrativa Especial del
orden nacional, que forma parte de la Rama Ejecutiva, con personeria juridica,
autonomia administrativa, financiera y patrimonio propio, adscrita al Ministerio de
Transporte, que para efectos del presente proceso ostenta la calidad de fideicomitewﬂte
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dentro del contrato de Fiducia Mercantil 043 de 2018 celebrado entre la ANSV y
Fiduciaria FiduAgraria S.A., y que ademas sera el beneficiario del servicio que se
contratara como resultado de la presente Convocatoria Publica.

¢ Amenaza: Probabilidad de ocurrencia de un suceso potencialmente desastroso
durante cierto periodo de tiempo en un sitio dado.

e Anélisis de Precio Unitario (APU): Es un modelo matemético muy sencillo que
estima el costo por unidad de medida de una partida. Para estimar el costo se toman
en cuenta los costos de los materiales, de los equipos y de la mano de obra que se
requieren para la ejecutar una unidad de la partida.

e Ancho de via: Medida transversal de una zona de uso publico compuesta por
andenes, calzadas, ciclorrutas y separadores, para el transito de peatones y vehiculos.

e Andén o acera: Franjas de espacio publico construido paralelas a las calzadas
vehiculares de las vias publicas, destinadas al transito de peatones, personas con
movilidad reducida y en algunos casos de ciclistas.

e Anexo: Documento o conjunto de documentos que la Entidad Estatal adjunta al Pliego
de Condiciones y que hacen parte integral de este.

e Apostilla: Certificacion de la autenticidad de la firma de un servidor pablico en ejercicio
de sus funciones y la calidad en que el signatario haya actuado, la cual debera estar
registrada ante el Ministerio de Relaciones Exteriores, para que el documento surta
plenos efectos legales en un pais parte del Convenio sobre la Abolicién del Requisito
de Legalizacion de los Documentos Publicos Extranjeros, de la Conferencia de La
Haya de 1961.

e Aprobacion de disefio: Es la aceptacion, por parte del director de interventoria y
especialista en transito y seguridad vial de la interventoria, de que el producto realizado
se encuentra conforme, terminado y cumple con los requerimientos descritos en la
solicitud de disefo de seguridad vial.

e Apropiacion de disefio: Asumir como propio un disefio suministrado por un tercero,
hacerse responsable de su contenido y su posterior ejecucién. Incluye llevar a cabo
los ajustes que sean necesarios por cambios en el contexto, la infraestructura vial, la
operaciéon y la actualizacibn normativa entre otros, para que sea viable su
implementacion.

e Area de Influencia Directa (AID): En ella se manifiestan los impactos sociales
directos generados por las actividades de construccion y operacion, esta relacionado
con el sitio del proyecto y su infraestructura asociada, esta area puede variar segun el
tipo de impacto y el elemento del ambiente que se esté afectando, de esta manera, en

el AID se encuentra la poblacion directamente a beneficiar con el proyecto. Asi, las

Berso_nas,que,estarén empleadas en el proyecto se pueden categorizar como
eneficiarios directos s
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e Area de Influencia Indirecta (All): Area donde los impactos trascienden al espacio
fisico del proyecto y su infraestructura asociada, es decir, zona externa al area de
influencia directa y se extiende hasta donde se manifiestan tales impactos. De esta
manera, los limites del area de influencia indirecta dependeran de cada persona y del
grado de necesidad o de la importancia que le dan al desarrollo del proyecto y la futura
implementacién de este. Como poblacién a beneficiar de forma indirecta se identifican
las personas que suplen la obra con materia prima (proveedores) u otros bienes y
servicios como conductores de vehiculos de transporte de material, 0 que aportaran
de forma indirecta de alguna manera al producto final del proyecto.

e Berma: Fajas comprendidas entre los bordes de la calzada y las cunetas. Sirven de
confinamiento lateral de la superficie de rodadura, controlan la humedad y las posibles
erosiones de la calzada.

¢ Bombeo: Pendiente transversal en las entre tangencias horizontales de la via, que
tiene por objeto facilitar el escurrimiento superficial del agua. Esta pendiente va, por lo
general, desde el eje hacia los bordes.

o Beneficiarios: Un beneficiario es la persona que recibe o tiene derecho para recibir
los beneficios que resulten de las intervenciones. Un beneficiario puede ser una
persona para quien se destina la realizacion de un proyecto. Por ende, la regién
beneficiada es la zona o0 area que agrupa a los beneficiarios.

e Calzada: Zona de la via destinada a la circulacion de vehiculos. Las calzadas pueden
ser pavimentadas o0 no. Si son pavimentadas queda comprendida entre los bordes
internos de las bermas. Para la verificacion del ancho de calzada requerido en vias
construidas fuera del territorio nacional se tendra en cuenta el ancho comprendido
entre el borde interior de las bermas, es decir, la suma simple del ancho de carriles
consecutivos.

e Calzada de servicio: Calzada adyacente a una via arteria que cumple una funcion de
accesibilidad a predios y soporta un trafico de caracter local.

e Camara de inspeccion: Elemento de la infraestructura urbana que permite el acceso,
desde la superficie, a diversas instalaciones subterraneas de servicios publicos:
tuberias de sistemas de alcantarillado, redes de distribucion de energia eléctrica,
teléfono o gas natural.

e Capital social: Se trata del conjunto de normas, valores y activos de la comunidad
que les permiten fortalecer el tejido social y los diversos actores que la integran.

e Carretera: Infraestructura del transporte cuya finalidad es permitir la circulacién de
vehiculos terrestres automotores (carros, buses, camiones, motos, bicicletas,
autobuses) en condiciones de continuidad en el espacio y en el tiempo con niveles
adecuados de seguridad y de comodidad. Puede estar constituida por una o varias
calzadas, uno o varios sentidos de circulacion, o uno o varios carriles en cada sentido,
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de acuerdo con las exigencias de la demanda de transito y la clasificacion funcional
de la misma.

e Concreto asfaltico: Material resultante de la mezcla de cemento asfaltico
convencional y/o modificado y agregados pétreos.

e Concreto hidraulico: Material resultante de la mezcla de cemento portland, agua y
agregados pétreos.

e Concreto hidraulico reforzado: Material resultante de la mezcla de cemento
portland, agua, agregados pétreos y/o aditivos y acero de refuerzo.

e Conflicto: Situacion en la cual dos usuarios de la via se acercan en espacio y tiempo
de tal manera que una colisibn es inminente si sus movimientos no cambian. El
conflicto es grave cuando se caracteriza por la brusquedad y severidad de la accién
de por lo menos uno de los usuarios involucrados y es a partir de estos conflictos que
es posible predecir un nimero previsto de siniestros.

e Conservacion: Conjunto de actividades que se ejecutan sobre un elemento vial y de
espacio publico orientadas a preservar las estructuras de pavimento para que ofrezcan
condiciones de uso aceptable, ya sea para que se cumpla el periodo de vida Gtil o para
ampliar un nuevo periodo, empleando los tratamientos necesarios con el fin de retardar
su deterioro. Incluye las actividades de mantenimiento rutinario, periédico,
rehabilitacion o reconstruccion.

e Consorcio: Figura asociativa en la cual dos 0 mas personas en forma conjunta
presentan una misma propuesta para la adjudicacion, celebracién y ejecucién de un
contrato, respondiendo solidariamente de las obligaciones derivadas de la propuesta
y del contrato.

e Construccion: Ejecutar un proyecto de obra nuevo, el cual contempla las actividades
necesarias para el desarrollo de una nueva infraestructura (aplica solo para
infraestructura diferente a edificaciones).

¢ Consultoria: Contrato que tiene por objeto la interventoria, asesoria, gerencia de obra
o0 de proyectos, direccion, programacién y la ejecucién de disefios, planos,
anteproyectos y proyectos.

e Contratista: Sera la persona con quien el Patrimonio Auténomo - Fondo de
Seguridad Vial, celebre el contrato por instruccién previa y expresa de la ANSV, v,
por ende, el sujeto autorizado para ejecutar las actividades o prestar el servicio que se
requiere para la consecucion de la finalidad de la presente Invitacion. El contratista
debera acoger en su integridad las decisiones que adopte el Patrimonio Autbnomo -
Fondo de Seguridad Vial y/o la ANSV como beneficiaria del servicio ya sea de
manera directa o a través del interventor del contrato cuando asi sea requerido.

e Contrato: Es el instrumento legal autorizado, suscrito y aceptado por el Patrimonio
Autonomo - Fondo de Seguridad Vial y el Contratista seleccionado por la Agencia
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Nacional de Seguridad Vial- para ejecutar el objeto y obligaciones alli contenidas, el
cual serd ley para las partes en armonia con el articulo 1602 del Cédigo Civil.

e Convenio Interadministrativo: Acuerdo donde concurre la voluntad de dos o mas
personas juridicas de derecho publico con la finalidad de cumplir, en el marco de sus
objetivos misionales y sus competencias, con los fines del Estado.

e Cuneta: Zanjas, revestidas o no, construidas paralelamente a las bermas, destinadas
a facilitar el drenaje superficial longitudinal de la carretera. Su geometria puede variar
segun las condiciones de la via y del area que drenan, la cuneta debe garantizar la
seguridad del movimiento de usuarios de la calle como ciclistas, personas con sillas
de ruedas y coches de bebés, asi como peatones en general.

e Demarcacion: Lineas, flechas, simbolos y letras que se aplican o adhieren sobre el
pavimento, bordillos o sardineles y estructuras de las vias de circulacion o adyacentes
a ellas, con el fin de regular, advertir e informar a los usuarios y canalizar el transito.

e Derecho de via: Es la faja de terreno destinada a la construccion, mantenimiento,
futuras ampliaciones si la demanda de transito asi lo exige, servicios de seguridad,
servicios auxiliares y desarrollo paisajistico. A esta zona no se le podra dar uso privado
(Disefio geométrico de Carreteras, James Céardenas Grisales, 2005).

e Digital: Es un archivo, con determinados atributos, contiene datos textuales o graficos
creados mediante un programa. El archivo recibe un nombre y un formato para
guardarlo en un directorio, subdirectorio o carpeta previamente asignado en la unidad
de almacenamiento.

e Disefio: Un disefo es el resultado final de un proceso, cuyo objetivo es buscar una
solucion idénea a cierta problematica particular, pero tratando en lo posible de ser
practico y a la vez estético en lo que se hace. Para poder llevar a cabo un buen disefio
es necesario la aplicacion de distintos métodos y técnicas.

e Disefio integral de seguridad vial: Es una de las principales herramientas para
mejorar las condiciones de movilidad y seguridad de los actores viales. Como
estrategia de seguridad vial, incorpora acciones en pro de mejorar las caracteristicas
geométricas y de operacidén con el uso de elementos de sefializacion, permitiendo
obtener impactos favorables en términos de reduccion de riesgo y de la siniestralidad
vial. De esta manera, dentro del disefio integral de seguridad vial se incorporan
medidas en infraestructura de gestion a la exposicion del riesgo de aquellos que
confluyen en el tiempo y en el espacio, reduciendo la probabilidad de ocurrencia de un
siniestro con victimas.

e Documento: Todo objeto material que porte, registre o fije, en si, informacién, es decir,
el conjunto formado por el contenedor con su contenido; con el objetivo de conservar

y transmitir dicha informacién en el dominio del espacio y del tiempo a fin de ser
utilizada como instrumento juridico o probativo, y/o testimonio historico. s

VallejoCak

Pagina 18 de 62
Av. La Esperanza calle 24 No. 60 - 50 — d. |
Complejo Empresarial - Estacién 2 Piso 9 a movilida: ‘
PBX 739 9080 - www.ansv.gov.co - £ @ansvco ol fatoron :




GESTION CONTRACTUAL

Agencia FORMATO ESTUDIOS PREVIOS CONTRATO / CONVENIO
Nacional de INTERADMINISTRATIVO

Seguridad Vial I ANSV-CON-FO-68 | Version: 00 Fecha:2020-08-27

e Entidad a cargo de lainfraestructura vial (Administrador): Entidad gubernamental
encargada de la administracion y gestion de la infraestructura vial construida o en
construccion. La Red Nacional de Carreteras No Concesionada esta a cargo del
INVIAS, carreteras concesionadas bajo administracion ANI, y demas red vial a cargo
de los departamentos o municipios.

e Ensayo de laboratorio: Prueba fisica realizada a una muestra de material para
determinar si sus caracteristicas y propiedades cumplen con las especificaciones
técnicas requeridas para su uso.

e Entidad Territorial (ET): Segun la Constitucion Politica de Colombia, son entidades
territoriales los departamentos, los distritos, los municipios y los territorios indigenas.
La ley podra darles el caracter de entidades territoriales a las regiones y provincias
gque se constituyen en los términos de la Constitucién y de la Ley (articulo 288 de la
Constitucién Politica de Colombia).

e Espacio publico: El espacio publico es un lugar fisico y accesible a la ciudadania,
que se caracteriza por ser un area abierta, de socializacién, recreacion, esparcimiento
y disfrute.El espacio publico comprende, entre otros, los siguientes aspectos:

a) Los bienes de uso publico, es decir aquellos inmuebles de dominio publico cuyo
uso pertenece a todos los habitantes del territorio nacional, destinados al uso
o disfrute colectivo;

b) Los elementos arquitectonicos, espaciales y naturales de los inmuebles de
propiedad privada que por su naturaleza, uso o afectacion satisfacen
necesidades de uso publico;

c) Las areas requeridas para la conformacién del sistema de espacio publico en
los términos establecidos en el Decreto 1504 de 1998 compilado en el Decreto
1077 de 2015 o la norma que la reemplace, complemente o modifique.

e Estacionamiento en bateria: Cuando el vehiculo estacionado se encuentra formando
un angulo con respecto al sentido del trénsito. Este angulo puede ser de 30, 45, 60 o
90 grados.

e Estacionamiento en cord6n o paralelo: Cuando el vehiculo estacionado se
encuentra paralelo al eje de la via, es decir, a cero grados con respecto al sentido de
circulacion.

e Exposiciéon del riesgo: En el contexto de la seguridad vial, se refiere al estado de
estar expuesto a un riesgo. Medir la exposicion tiene como objetivo indicar la
probabilidad de que ciertos sectores de la poblacion se vean implicados en colisiones,
basados en determinada cantidad de tiempo, volumen o distancia. En el contexto de

los modelos de colisiones, la exposicion puede comprender el volumen total de transito

de vehiculos motorizados (kilometros-vehiculos recorridos o el transito diario promedio
en un afno) o la cantidad de desplazamientos de peatones y ciclistas. y= =
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e Facilidades para peatones, ciclistas o usuarios de transporte publico: Son
espacios designados dentro de la calle especificamente disefiados para facilitar la
movilidad del modo determinado, garantizando un movimiento seguro y eficiente.

e Garantia: Respaldo que tiene como fin el pago a favor de la Entidad contratante de
las indemnizaciones o sanciones derivadas del incumplimiento del contrato por parte
del Contratista. Las clases de garantias son: (i) contratos de seguro, (ii) fiducia
mercantil de garantia o (iii) garantias bancarias.

e Garantia de Responsabilidad Civil Extracontractual (RCE): Garantia que cubre los
perjuicios que puede sufrir la Entidad contratante derivados de la responsabilidad
extracontractual que surja de las actuaciones, hechos u omisiones de su contratista o
de los subcontratistas. Este Riesgo sélo puede cubrirse mediante pélizas de seguro.

e Georreferenciacioén: Es el uso de coordenadas de mapa para asignar una ubicaciéon
espacial a entidades cartograficas.

e Gestidn de la velocidad: Conjunto de estrategias y medidas integradas e integrales
destinadas a promover la conduccion a velocidades adecuadas segun el contexto,
condiciones del entorno, uso y tipo de via, que propendan por una movilidad eficiente
y la proteccion de la vida de todos los actores viales (ANSV, 2022).

e Infraestructura: Aquella obra o trabajo que generalmente es dirigida por profesionales
del campo de la arquitectura o ingenieria civil, que funciona como soporte para el
desarrollo de ciertas actividades de un determinado grupo de personas, es decir, que
posibilita a una sociedad vivir de manera digna, decente y apropiada. Se habla de
servicios de comunicacion, energia eléctrica, recoleccién de basura y residuos, agua
potable, vias, entre otros.

e Infraestructura para peatones, bicicletas o transporte publico: La infraestructura
se refiere a todas las instalaciones y servicios relacionados que podrian usar quienes
utilizan un determinado modo de transporte. Por ejemplo, en el caso de los peatones,
podria referirse a las aceras, rampas de acceso 0 bancas, mientras que en el caso de
los ciclistas podria referirse a la ciclo-infraestructura, anclajes para bicicletas,
bicicleteros, sefializacion para bicicletas, etc.

e Implementacién: Es hacer efectivas las actividades programadas y disefiadas.
Corresponde a la materializacion de los disefios integrales de seguridad vial en los
sectores definidos.

e Intercambiador vial: Dispositivos viales en los que dos o mas carreteras se
encuentran ya sea en un mismo nivel o bien en distintos, produciéndose cruces y
cambios de trayectorias de los vehiculos que por ellos circulan.

e Interseccién: Area de uso publico formada por la interseccion de dos o mas vias.

e Interventoria: La interventoria sera ejercida por la persona natural o juridica que
resulte seleccionada por la ANSV, previo tramite del proceso de contratacion
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correspondiente, lo cual serd oportunamente informado al Contratista. El interventor
desempefiara sus funciones de conformidad con lo previsto en la normativa aplicable,
el Manual Unificado de Contratacién de la ANSV que se encuentre vigente, el objeto y
las obligaciones previstas en cada uno de los contratos que se suscriban una vez
agotado el trdmite del presente proceso, y el respectivo contrato.

El seguimiento técnico, administrativo, ambiental, social, SST, financiero, contable y
juridico sobre el cumplimiento del contrato debera ser realizado por una persona
natural o juridica contratada por la ANSV, por cuanto el seguimiento del contrato
requiere de un conocimiento especializado del objeto contractual a ejecutar mediante
el presente contrato de obra asi mismo por la complejidad y la extension del mismo.
El interventor debera verificar el cumplimiento del objeto contractual, de tal manera
que se asegure el cumplimiento de la calidad, cantidad, costo y cronograma del
contrato.

e Mapas de cartografia social: Herramienta de planificacion y transformacién social,
fundamentada en los principios metodoldgicos de la Investigacidn-Accion-
Participativa, la cual permite representar el conocimiento integral del territorio de un
grupo social, basadas predominantemente en la elaboracién de mapas y elementos
gréficos, que permiten la construccion colectiva del conocimiento.

e Nomenclatura: La nomenclatura urbana es un elemento fundamental de orden y
planeacién de la ciudad, que facilita la ubicacion de elementos a partir de la aplicacion
del modelo de ejes estructurantes de nomenclatura vial que reorientan y facilitan la
asignacion de nomenclatura al contexto de la ciudad.

e Paramento: Plano vertical que delimita elinicio de la construccion en un predio.

e Paso urbano: Se entenderan Unica y exclusivamente como los tramos o sectores
viales urbanos de la Red Vial a cargo de la Nacién administrada por el Instituto
Nacional de Vias (INVIAS), la Agencia Nacional de Infraestructura (ANI), o los entes
territoriales, que se encuentran al interior o atraviesan la zona urbana de los diferentes
municipios (Decreto 1079 de 2015).

e Pavimento: Conjunto de capas superpuestas, relativamente horizontales, que se
disefian y construyen técnicamente con materiales apropiados y adecuadamente
compactados. Estas estructuras estratificadas se apoyan sobre la subrasante de una
via y deben resistir adecuadamente los esfuerzos que las cargas repetidas del transito
le transmiten durante el periodo para el cual fue disefiada la estructura y el efecto
degradante de los agentes climaticos. Las mezclas asfélticas y el concreto son los
materiales mas habituales para el pavimento, ya que generan un buen soporte y
permiten el paso constante de vehiculos sin sufrir grandes dafios.

e Poblacién vulnerable: Aquellas personas o grupos poblacionales, como nifios, nifias,
adolescentes, jovenes, adultos y adultos mayores, que, por su haturaleza o
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determinadas circunstancias, se encuentran en mayor medida expuestos a sufrir
maltratos contra sus derechos fundamentales, o que requieren un esfuerzo adicional
para incorporarse al desarrollo, a la exclusion, la pobreza y los efectos de la inequidad
y la violencia de todo orden. Asi como también la poblacion en condiciones
particulares, como grupos étnicos, poblacion con discapacidad y victimas del conflicto
armado.

e Plan de Manejo de Transito (PMT): Es una propuesta técnica que plantea las
estrategias, alternativas y actividades necesarias para minimizar el impacto generado
a las condiciones habituales de movilizacién y desplazamientos de los usuarios de las
vias (peatones, ciclistas, conductores y pasajeros) por la ejecucion de trabajos que
alteren la circulacién en vias publicas. Toda persona de derecho publico o privado
interesada en realizar alguna intervencién en la via pulblica debe contar con la
aprobacion de un Plan de Manejo del Transito en cumplimiento de la Ley 769 de 2002
Cdédigo Nacional de Transito Terrestre en su articulo 101.

e Plan de Ordenamiento Territorial (POT): Es un instrumento técnico y normativo de
planeacion y gestion del territorio; conformado por un conjunto de acciones y politicas,
administrativas y de planeacion fisica, que orientan el desarrollo del territorio municipal
en el corto, mediano y largo plazo, regulando la utilizacién, ocupacion y transformacién
del espacio fisico urbano y rural.

e Plano: Representacion grafica y métrica de una porcion de territorio generalmente
sobre una superficie bidimensional.

e Plano récord: Plano con la localizacion final de las medidas integrales de seguridad
vial instaladas en terreno.

e Pliego de condiciones: Conjunto de reglas que rigen el Proceso de Contratacion y el
futuro Contrato, en los que se sefalan las condiciones objetivas, plazos vy
procedimientos dentro de los cuales los proponentes deben formular su oferta para
participar en el Proceso de Contratacion.

e Precio global: Modalidad de pago cierto, cerrado e inalterable como Unica
remuneracion por el objeto contratado.

e Precio unitario: Modalidad de pago por unidades o cantidades de obra siendo el valor
total del contrato el correspondiente al resultado de multiplicar las cantidades
efectivamente ejecutadas por el precio de cada una de ellas.

e Presupuesto oficial estimado: Valor total que la Entidad Estatal determina como
necesario para ejecutar el objeto del contrato con base en el estudio previo y el analisis
del sector.

e Proponente: Persona o grupo de personas que presentan una oferta para participar
en el Proceso de Contratacion s~
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e Proponente plural: Figura asociativa en la cual dos 0 méas personas en forma conjunta
se unen para la presentacién de una propuesta, celebrar y ejecutar un contrato. No
constituyen una persona juridica independiente de sus integrantes. Puede tener la
figura de Consorcios o Uniones Temporales.

e Propuesta: Es el ofrecimiento u oferta formulada por el Proponente en respuesta a la
Convocatoria Publica. La misma serd admitida para evaluacion cuando cumpla las
condiciones de presentacion vertidas en el presente documento.

e Punto critico: Se refiere a una ubicacién precisa y especifica en una carretera o calle
donde ocurren frecuentemente siniestros de transito con consecuencias graves, cOmo
lesiones severas 0 muertes. Estos puntos criticos suelen identificarse mediante
andlisis estadisticos y/o espaciales que muestran una concentracion inusualmente alta
de eventos de transito en comparaciéon con otras areas similares.

e Sector critico: Es una divisiobn geogréfica tipo area donde ocurren siniestros de
trAnsito que resultan en lesiones graves o muertes. Los sectores son poligonos que
representan areas de interés por su complejidad de los siniestros viales los cuales
pueden contener puntos y tramos criticos que las autoridades utilizan para analizar
patrones de siniestros a largo plazo y planificar medidas de seguridad vial a mayor
escala.

e Seguridad vial: Conjunto de acciones y politicas dirigidas a prevenir, controlar y
disminuir el riesgo de muerte o de lesion de las personas en sus desplazamientos ya
sea en medios motorizados o no motorizados (Congreso de la Republica de Colombia,
2013).

e Sefializacion vertical: Dispositivos ubicados sobre las vias rurales y/o urbanas cuyo
objeto es reglamentar las limitaciones o restricciones, advertir peligros o informar
acerca de rutas o destinos y sitios de interés. Se dividen en Reglamentarias,
Preventivas e informativas. se considera sefalizacion vertical vial solamente la
contemplada en el Manual de Sefializacion Vial vigente del Ministerio de Transporte.

e Siniestralidad: La siniestralidad vial en Colombia es el conjunto de siniestros que
ocurren en la via, de manera no intencional, y que tienen como consecuencia dafios
materiales, lesiones o la muerte a los usuarios viales, generando asi un problema de
salud publica.

e Siniestro vial?>: Se entiende como cualquier suceso, prevenible y evitable, que
involucre al menos un vehiculo en movimiento, que ocurra en via publica o privada a
la cual la poblaciéon tenga derecho de acceso y, que como consecuencia causa dafios
a personas, animales o bienes involucrados en este. La Ley 769 de 2002, lo define
como accidentes de transito. Sin embargo, dada la adopcién del Enfoque Sistema
Seguro en el Plan Nacional de Seguridad Vial 2022-2031, asi como el enfoque Vision
Cero, este documento utiliza la expresion «siniestro vial» ya que refleja la concepcién
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incorporada en dichos enfoques, reforzando la idea de que los eventos en las vias son
prevenibles.

e Sistema seguro: Es un enfoque cuyo objetivo es eliminar las fatalidades y lesiones
graves para todos los actores viales. Para lograr esto, propone abordar la gestién de
la seguridad vial a través de una vision holistica la cual tenga como premisa perdonar
el error humano vy limitar al maximo las energias de impacto que recibe el cuerpo
humano en un siniestro.

e Subcontratista: Persona natural o juridica que contrata el contratista principal para
ejecutar una actividad previamente contratada por una Entidad Estatal u otra persona
natural o juridica.

e Tramo critico: Se refiere a una seccién especifica y continua de una carretera o calle
donde ocurren siniestros de transito que resultan en lesiones graves o muertes. Un
tramo geograficamente es lineal, puede tener una longitud considerable y puede incluir
varios puntos criticos. Los siniestros que ocurren en un tramo especifico pueden
compartir caracteristicas comunes, como condiciones de la carretera, limites de
velocidad, curvas peligrosas, etc.

e Transito: Accidn de desplazamiento de personas, animales y vehiculos por la via.

e Trafico: Volumen de vehiculos, peatones o productos que pasan por un punto
especifico durante un periodo determinado. (Ley 769 de 2002).

e Territorio: Recursos naturales, cultivos, plantaciones y su entorno, vias de acceso,
medio ambiente, biodiversidad, entorno, elementos geograficos ligados a una tradicion
a través de una construccién cultural.

e Union temporal: Forma asociativa en la cual dos 0 mas personas que en forma
conjunta presentan una misma propuesta para la adjudicacion, celebracion y ejecucion
de un contrato, respondiendo solidariamente por el cumplimiento total de la propuesta
y del objeto contratado, pero las sanciones por el incumplimiento de las obligaciones
derivadas de la propuesta y del contrato se imponen de acuerdo con la participacion
en la ejecucion de cada uno de sus integrantes.

e Vado: Modificacion de la acera mediante planos inclinados que permita salvar la
diferencia de nivel entre calzada y acera, faciltando la continuidad en el
desplazamiento y el cruce de las vias publicas a todas las personas (Manual de
Espacio Publico de Bogota, 2023).

e Velocidad adecuada: Es la velocidad a la cual se conduce un vehiculo dentro de los
limites definidos, de acuerdo con las condiciones que se presentan en la via
(climaticas, de infraestructura), el entorno (urbano, rural, pasos urbanos) y la
interaccion con los otros actores viales. En este sentido, la velocidad adecuada es
segura para todos los usuarios de la via, en la medida que considera el error humano,
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y, en consecuencia, mitiga el riesgo de ocurrencia de un siniestro o, en el caso de
presentarse evita lesiones graves o fatalidades (ANSV, 2022).

e Vision Cero: La Vision Cero promueve un sistema de movilidad seguro basado en
vias e infraestructura, vehiculos y velocidades seguras que prevengan la ocurrencia
de colisiones y atropellamientos, y en caso de que éstos se produzcan, una respuesta
adecuada e inmediata que permita mitigar las lesiones graves y las muertes entre las
victimas. La consolidacion de este sistema de movilidad se traduce bajo el enfoque de
sistema seguro.

e Visita técnica: Es todo recorrido que el disefiador realiza a un sector especifico para
verificar en campo las condiciones de la infraestructura, la operacién del transito, los
dotacionales y la concordancia de la solicitud con el objeto base del disefio de
sefalizacién plasmando en el esquema de disefio con la sefalizacién existente y
propuesta.

¢ Vulnerabilidad: La vulnerabilidad es la condicién de un usuario vial por razén del
medio utilizado para su desplazamiento y el grado de proteccion (o desproteccién) que
tienen ante la interaccion con modos motorizados, en este sentido son vulnerables los
peatones y ciclistas. Por otra parte, la vulnerabilidad también es una forma de calificar
a un usuario vial por sus caracteristicas fisicas y respuesta ante un siniestro vial, asi,
tienen un mayor riesgo de sufrir lesiones los ancianos y nifios y por ende son
considerados usuarios vulnerables.

e Zona amarilla: Area vial o espacio publico destinado al estacionamiento temporal
autorizado de vehiculos de transporte publico individual y de turismo.

e Zona azul: Area vial o espacio publico destinado al estacionamiento temporal
autorizado localizado en sectores con alta demanda de estacionamiento.

e Zona café: Area vial o espacio publico destinado al estacionamiento autorizado de
vehiculos de carga, para operaciones de cargue y descargue de mercancias.

e Zona celeste: Area vial o espacio publico aledafio a sectores de alta demanda
destinado al estacionamiento temporal autorizado en sectores residenciales
protegidos para los residentes, usuarios vinculados o visitantes.

e Zona de influencia: Se entenderd como zona de influencia de un proyecto de
seguridad vial al &rea definida por una polilinea cerrada que cubre los tramos viales y
los dispositivos de sefializacion vertical, horizontal y elevada incluidos en el disefio,
dibujo o planos récord. Debe contar con ubicacion espacial relativa
(Georreferenciacion). La zona de influencia debera ir tanto en los planos de disefio
como en los planos récord que se presenten para el contrato.

e Zona roja: Area vial o espacio publico reservado exclusivamente para el
estacionamiento temporal de vehiculos de atencién de emergencias durante el
ejercicio de sus funciones, en el cual se prohibe el estacionamiento de cualquier otro
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tipo de vehiculo por razones de seguridad, vulnerabilidad y agilidad en la atencion de
emergencias.

e Zonarural: Terrenos no aptos para el uso urbano, por razones de oportunidad, o por
su destinacién a usos agricolas, ganaderos, forestales, de explotacion de recursos
naturales y actividades analogas (Ley 388 de 1997). Las vias que conforman este tipo
de zonas pueden ser carreteras primarias, secundarias y terciarias, que comunican
ciudades, municipios, centros poblados, fronteras, puertos o zonas de produccion,
segun sea el caso.

e Zona urbana: Zonas que estan destinadas a usos urbanos por el plan de
ordenamiento, que cuentan con infraestructura vial y redes primarias de energia,
acueducto y alcantarillado, posibilitAndose su urbanizacién y edificacion, segun sea el
caso (Ley 388 de 1997). Hacen parte de esta categoria zonas que se encuentren
dentro de perimetros de ciudades capitales como Medellin - Antioquia, municipios
como Soledad - Atlantico o centros poblados como La Manga -Tolima.

3.3. ALCANCE DEL OBJETO

Este Convenio Interadministrativo se circunscribe al &area de accion denominada
“Infraestructura Vial Segura”y a los objetivos asociados a esta, tal como se establecen en el
Plan Nacional de Seguridad Vial (PNSV) 2022-2031. En consecuencia, todas las estrategias
y/o actividades que se lleven a cabo durante la ejecucién del convenio, y que formen parte
integral del mismo, seran analizadas, discutidas, planeadas, construidas, acordadas e
implementadas en estrecha colaboracion con la Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV)
- Direccion de Infraestructura y Vehiculos (DIV).

En consecuencia, esta colaboracion se fundamenta en la oferta institucional disponible por
parte de la ANSV - DIV, que incluye:

1. Brindar asesoria y acompafamiento técnico especializado para el adecuado
disefio, construccién, instalacién y seguimiento de las siguientes medidas
integrales de seguridad vial, destinadas a prevenir y reducir la siniestralidad:

a. Disefio e instalacion de medidas rapidas de sefalizacién vial.

b. Disefioy construccion de medidas de trafico calmado, urbanismo tactico
y dispositivos de control para la regulacién del transito.

c. Disefio e instalacién de sistemas de contencién vehicular.

d. Instalacion de radares de velocidad con panel de mensajeria variable.

2. Socializar y sensibilizar a los actores viales sobre la implementacion de
intervenciones en la infraestructura para mejorar las condiciones de seguridad vial
en puntos, tramos y sectores criticos de siniestralidad. «._
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3. Transferir conocimientos sobre los estandares técnicos nacionales (manuales,
normas, guias, lineamientos y especificaciones técnicas) orientados a mejorar las
condiciones de seguridad de la infraestructura vial.

4. Transferir conocimientos sobre la formulacién de planes, programas y
proyectos enfocados en el &rea de accién “Infraestructura Vial Segura” del PNSV
2022-2031, para fomentar la evaluacién y seguimiento de la siniestralidad en la
infraestructura vial y definir acciones para eliminar o mitigar los riesgos.

5. Promover la elaboracién y/o actualizacién de inventarios de sefializacion vial,
en el marco del Sistema de Informacion de la Sefializacion Vial en Colombia
(SISCOL).

6. Impulsar otras estrategias que formen parte del &rea de accién “Infraestructura
Vial Segura” del PNSV 2022-2031.

Partiendo de estos lineamientos, la Direccién de Infraestructura y Vehiculos realizé la
priorizacion de los municipios con caracteristicas criticas de siniestralidad con la finalidad de
implementar medidas integrales de infraestructura segura que mitiguen el riesgo de ocurrencia
de siniestros viales en el pais.

Estas intervenciones se realizardn en lugares que evidencian una elevada incidencia de
siniestros graves o que presentan un riesgo potencial, siendo previamente identificados como
prioritarios por la Agencia Nacional de Seguridad Vial. El propésito fundamental es mejorar
las condiciones de seguridad vial en la infraestructura de los puntos, sitios e intersecciones
viales.

La implementacion de este programa abarcara tanto la red vial urbana como rural, en la
jurisdiccién de los municipios, departamentos o del Instituto Nacional de Vias (INVIAS), a lo
largo del territorio nacional. La distribucion de las intervenciones se llevara a cabo enlas cinco
(5) zonas sefaladas siguiendo la estructura de la siguiente figura:

Figura 6. Zonas deintervencion.
Zonade Departamentos en que se encuentran los
intervencion sitios viales

Antioquia, Bolivar, Sucre y Cérdoba.

Cesar, La Guajira, Magdalenay Atlantico.

Pt

Vallejo
Caicedo /5

Caicdo
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Santander, Boyacd, Norte de Santander,
Casanare y Meta.

Cundinamarca, Caldas, Tolima, Risaralday
Quindio.

Valle del Cauca, Narifio, Cauca, Huilay
Caqueta.

Fuente: Elaboracion propia.

En el marco del programa se desarrollaran cuatro (4) fases las cuales estaran a cargo de los
contratistas de obra, verificadas por la interventoria y supervisadas por la ANSV.
Seguidamente, se describen las fases, las actividades y los productos a ejecutar por los
contratistas externos de obra e interventoria, para las cuales se requerira la aprobacion y el
acompafiamiento de los entes territoriales dadas sus competencias como administradores
viales, principalmente conforme al alcance y las obligaciones relacionadas en el Convenio
Interadministrativo a suscribir.

3.3.1. Principales actividades y fases del contrato.

Respecto al desarrollo de intervenciones para una infraestructura vial mas segura, se incluyen
varias medidas, las cuales se encuentran descritas de manera general a continuacion:

A. Medida 1. Disefio e instalacion de medidas rapidas de sefalizacion vial. Esta
medida busca solucionar de manera efectiva y rapida diversos sitios priorizados, que
tienen falencias en sefializacion vial de pequefia escala y que pueden ser intervenidos
por disefos integrales orientados a proveer seguridad vial a los actores viales. Entre
estas medidas a realizar se tienen: las zonas escolares, los pasos y senderos
peatonales, lineas de parada, e intersecciones con dispositivos de control tipo “PARE”,
radares pedagogicos de velocidad y se implementaran con base en los lineamientos
proporcionados por el Manual de Sefializacion Vial vigente.

iam
allejo
Caicedo
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B. Medida 2. Construccién de medidas de trafico calmado y urbanismo tactico y
dispositivos de control para la regulacién del transito. Se entiende como
urbanismo tactico el mejoramiento de las condiciones de uso y aprovechamiento del
espacio publico, su movilidad y seguridad vial, con intervenciones espaciales y
temporales, con potencial de escalabilidad para catalizar el cambio a largo plazo, y
realizadas con la participaciéon de los sectores que se veran involucrados. La
construccion de las medidas de trafico calmado o urbanismo téctico estara sujeta a los
dispositivos de sefalizacion horizontal y vertical mencionados en la Medida 1, con
base en los lineamientos dados en el Manual de Sefalizacion Vial, el Programa
Nacional de Gestion de la Velocidad, la Metodologia para establecer la velocidad
Limite en vias colombianas y las demas disposiciones legales y técnicas relacionadas
gue se encuentren vigentes.

C. Medida 3. Disefio, suministro e instalacion de sistemas de contencidén vehicular.
Este punto comprende el disefio, suministro e instalacién de diversos sistemas de
contencidon vehicular tales como: barreras de contencidon metalicas, terminales,
transiciones entre barreras rigidas y semirrigidas, amortiguadores de impacto y otros
dispositivos de contencion (dispositivos para motociclistas, dispositivos para arboles y
postes). Es imprescindible instalar los sistemas de contencién vial en las mejores
condiciones de seguridad: continuidad, longitud, ancho de deformacion y terminales.

D. Medida 4. Suministro e instalacion de radares de velocidad con panel de
mensajeria variable. Esta medida contempla el suministro e instalacion de radares
de velocidad que desplieguen la velocidad maxima permitida del punto y a su vez,
cuentan con un panel de mensajeria variable que muestra la velocidad a la cual
circulan los vehiculos que se desplazan por el punto de instalacion con el objetivo de
dar cumplimiento al limite de velocidad de la via por efecto disuasorio.

E. Medida 5. Actividades de persuasidon y socializacién a los actores viales sobre
los proyectos de intervencién con relacion a los puntos criticos. Esta medida
incluye actividades informativas, comunicacionales y, de persuasion y socializacion,
que buscan el desarrollo de acciones informativas y comunicacionales para la entrega
de las intervenciones en seguridad vial a las entidades territoriales. Estas acciones
estan enfocadas a informar sobre conocimientos, actitudes y practicas mas seguros
en el sistema de movilidad, relacionadas con las intervenciones desarrolladas en las
medidas 1, 2,3,y 4y pretenden involucrar “in situ” a los actores viales.
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3.3.2. Fasel: Plan de gestién y cronograma de actividades.
3.3.2.1. Producto 1. Plan de gestion y cronograma de actividades.

El contratista debera presentar a la interventoria el Plan de Gestién en el que se realice una
descripcion de la metodologia para realizar los disefios e implementacion de las obras bajo el
enfoque de gerencia de proyecto.

Debe incluir como minimo: i) Introduccion; ii) Alcance del contrato; iii) Metodologia; iv)
Estructura de Desglose del Trabajo (EDT) y Plan de Actividades; v) Cronograma; Vi)
Presupuesto y la planeacién de su ejecucion; vii) Recurso humano (de acuerdo con el
organigrama propuesto), los equipos, frentes de trabajo y la relacion contractual; viii) Otros
recursos, magquinaria, insumos, herramientas, etc; ix) Procedimiento para la gestion de
riesgos; X)El conducto regular para las comunicaciones e interrelacién con el equipo de la
interventoria y xi) El enfoque para asegurar la calidad, Asimismo, debe establecer los
procedimientos y controles técnicos y administrativos.

A continuacion, se realiza una descripcion de algunos capitulos principales del Plan de
Gestion enumerados en el parrafo anterior:

e Introduccién: Contiene la descripcion del proyecto / contrato.

e Descripcion del Alcance: Presenta el alcance del proyecto / contrato, limites y
restricciones y entregables esperados.

e Estructura de Desglose del Trabajo (EDT) y Plan de actividades de seguimiento:
Debe indicar y describir todas las actividades de forma detallada (incluyendo
subactividades) que incluyan reuniones periodicas, plan de entrega de productos y de
informes. El contratista debera considerar que la interventoria adelantara reuniones de
seguimiento, en las que solicitara informacién relacionada con el avance de los
disefios y la implementacion de las obras de seguridad vial, en las cuales deberan
participar como minimo el director de Proyecto y un (1) profesional del personal minimo
requerido o los profesionales que el contratista considere necesario. Estas reuniones
seran llevadas a cabo semanal y mensualmente, y en los momentos que requiera la
interventoria y/o la ANSV, en donde se presentaran los avances solicitados de acuerdo
con el cronograma del proyecto.

¢ Metodologia: Debe indicar la forma especifica como se desarrollaran las actividades
tanto de disefio como de implementaciéon de los disefios, frentes de trabajo y
actividades del proyecto.

La metodologia para la ejecucién de las actividades debera ser presentada y ejecutada
bajo el enfoque de Gerencia de Proyectos considerando los aspectos
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organizacionales, equipos, relacién contractual, comunicaciones e interrelacion con la
Interventoria del contrato y su propio equipo, procesos, procedimientos, y controles
técnicos y administrativos.

Este documento debe incluir la estructura de acuerdo con el organigrama propuesto,
el método con el cual desarrollaran los trabajos, incluyendo los productos y lo demas
requerido de acuerdo al documento de estudio previo.

e Cronograma de ejecucién de los trabajos en un diagrama de Gantt, acompafado
de una descripcion de la secuencia y duracion de las actividades a desarrollar donde
se especifique la fecha de inicio y fecha final de cada una de las actividades,
especificando la ruta critica e hitos principales. Asimismo, se debe relacionar las
hectareas minimas mensuales a las que se compromete a entregar.

e Presupuesto: Consigna un desglose detallado del presupuesto, alineado con la
propuesta econOmica presentada durante la fase de seleccién, y se incluirdn los
procedimientos destinados al control efectivo de los costos.

e Programa detallado del recurso humano requerido para la ejecucién de los
trabajos: Debe incluir el organigrama, roles o funciones, responsabilidades, las
actividades asignadas a cada uno de los miembros del equipo de trabajo, tiempo de
dedicacion de cada profesional, organizacion frente al plan de trabajo trazado, el
dimensionamiento e interaccion con la interventoria para garantizar el cumplimiento
del alcance planteado en el contrato; todo esto en coherencia con la metodologia
propuesta. También debera especificar la jornada de trabajo a utilizar en la ejecucion
de la obra, indicando dias y horas laborales para cada una de las semanas, el cual se
compone de un programa de suministros de insumos detallado y un programa de
suministro de equipos.

e Organigrama general del proyecto, el cual debe contener:

Frentes de trabajo minimo requerido.

Las lineas de mando y coordinacién

Los niveles de decision

El nimero de los profesionales y demas recurso humano ofrecido en la
oferta y requerido para la ejecucion del trabajo.

Las funciones del personal que interactuara con la interventoria.
Descripcion breve de las politicas de manejo de personal relacionadas con
seguros de trabajo, seguridad social y seguridad y salud en el trabajo.

Anexo del documento en el que EL CONTRATISTA manifieste, de manera
expresa, que cuenta con la coordinacién de una oficina que, entre otros
)e}sé%%(fg%ﬁémpresta soporte de orden técnico, legal, administrativo, financiero

aurido Vatejo %%
William i

Cicedo 1
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e Gestion de Riesgos: ldentifica los riesgos potenciales, conforme a la matriz de
riesgos del proceso. En caso de identificar algun riesgo adicional, este se incorporara
en el andlisis. Ademas, se llevar4 a cabo la actualizacion de riesgos previamente
identificados, si asi se considera necesario. Se propondran tanto la probabilidad como
el impacto de cada riesgo, junto con las estrategias concretas de mitigacion y
contingencia. Propondra la metodologia para el seguimiento del estado o evolucion de
los riesgos registrados.

e Comunicaciones: Plan de comunicacion que incluya a quién(es), cuando y como se
comunicard la informacién del proyecto y protocolo de manejo de conflictos.

e Plan de aseguramiento de la calidad de obra: EL CONTRATISTA ejecutara y
controlara los trabajos de obra bajo el enfoque de gestion de Calidad conforme a la
norma NTC-ISO 10005:2005, la cual establece directrices para el desarrollo, revision,
aceptacion, aplicacion y revision de los planes de la calidad.

El contratista tiene dos (2) dias habiles para atender las observaciones realizadas al plan de
gestion y cronograma de actividades.

3.3.2.2. Producto 2. Revisién de informacién secundariay plan de intervenciones.

El contratista debera hacer una revisién de los disefios y puntos entregados, donde por medio
de informacion secundaria tal como: la informacion entregada por la ANSV, consultas web,
consulta con los administradores viales, revision de cartografia basica, cartografia tematica,
imagenes aéreas o satelitales, llamadas telefénicas, entre otros; permita establecer en
primera instancia la viabilidad para la intervencion de cada punto o tramo. Entre la informacion
a recopilar esta:

e Interés por parte del administrador vial en la implementacion del disefio.

e Estado de la via.

e Cambios significativos en la infraestructura.

e Obras en ejecucion o proximas a ejecutar.

e Proyectos concesionados o pro6ximos a concesionar.

3.3.3. Fasell: Implementacién de disefios integrales de seguridad vial.

Implementacién de disefios integrales con medidas de seguridad vial, producto del programa
PGO Il y de la estrategia de Sistema Seguro u otros disefios que sean elaborados por la
ANSV o el contratista®. Con ello, se busca ampliar, la oferta institucional de la Entidad en cada
uno de los territorios, donde se tiene la intencién de llevar a cabo la materializacién de las

Wil
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medidas de mitigacion del riesgo de inseguridad vial. Esta iniciativa, en respuesta a los
procesos de andlisis de seleccion de sectores de intervencién en el territorio nacional, los
cuales se estimaron mediante evaluaciones de siniestralidad y riesgo, solicitudes recibidas de
entes territoriales en el marco de los convenios y en consideracion a la disponibilidad
presupuestal que se tiene en la ANSV.

El contratista procedera a la implementacién de las medidas de seguridad vial en los puntos
asignados por la ANSV, las cuales contemplan las acciones de verificaciébn en campo,
instalacion y/o implementacion de la sefializacion horizontal, vertical, sistemas de contencion
vehicular, dispositivos de control de transito, medidas de trafico calmado y/o urbanismo
tactico, sefalizacion informativa elevada, radares de velocidad, gestion ambiental, social y de
comunicaciones, entre otros.

Para la implementacién de los disefios integrales existentes, el contratista debera desarrollar
como minimo las siguientes actividades, algunas de las cuales se realizaran simultaneamente:

1. Verificacién de la existencia de otros proyectos en la zona de influencia del disefio
entregado y definicién de la viabilidad de implementacion del mismo.

2. Elaboracién del cronograma de trabajo o programacion de las actividades de obra y
del componente social para la implementacion de los disefios entregados.

3. Visita de viabilidad técnica y social del punto conjunta con la interventoria y el Ente
Territorial.

4. Apropiacion de los disefios (cuando aplique), teniendo en cuenta la actualizacion del
inventario de infraestructura vial y sefializacién, revision de limites de velocidad,
condiciones fisicas que hayan cambiado desde la fecha en que el disefio fue elaborado
hasta llegar a la etapa de implementacion. Esta actividad de apropiacion hace parte
integral de las labores propias a cargo del contratista, incluye los ajustes,
modificaciones o0 actualizaciones de disefio y de presupuesto que se requieran y
deberan ser revisados y aprobados por la interventoria.

5. Valoracion de la matriz de garantias establecida por la ANSV correspondiente a la
duracion minima exigible de los elementos a instalar en el punto acompafiada del plano
de disefio con las anotaciones de campo.

6. Registro fotografico con metadatos y de video 360 georreferenciado antes de la
implementacion.

7. Obtencién de permisos ambientales, Plan de Manejo de Tréfico (PMT) y otros
permisos, autorizaciones y/o licencias exigidas por las entidades territoriales, los
cuales estaran a cargo del contratista. "
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10.

11.

12

13.

14.

15.

16.

17.

Socializacion de inicio de obra con la comunidad de las actividades a desarrollar.
Incluye la apertura de las actas de aceptacion y de vecindad.

Implementacién de los disefios aprobados lo cual incluye la sefializaciéon horizontal,
vertical, sistemas de contencién vehicular y demas dispositivos contemplados en el
disefio, que hacen parte integral de este.

Entrega de las sefiales verticales y los sistemas de contencién vehicular al ente
territorial que deban ser retirados o reemplazados por efecto de la obra

Visita técnica por parte de los especialistas de obra e interventoria para la evaluacion
en campo de las medidas de seguridad vial implementadas.

. Socializacion de fin de obra con la comunidad de las actividades desarrolladas desde

el componente social y técnico. Incluye cierre de las actas de vecindad.

Cierre de obra y verificacién preliminar de cantidades y de planos récord con la
interventoria.

Entrega y recibo fisico a satisfaccion a los entes territoriales de las obras
implementadas.

Registro fotografico y de video después de la implementacién.

Entrega de los archivos magnéticos (planos récord, georreferenciacion vy
parametrizacién de las bases de datos en la plataforma SISCOL) de las obras
implementadas a la interventoria.

Entrega a la interventoria del manual o guia de mantenimiento de la sefializacion
horizontal, vertical, dispositivos de control, sistemas de contencién, radares de
velocidad y demas elementos que hacen parte de las medidas de seguridad vial.
Entrega de certificados de garantia, documentos de gestion social y demas
documentacién soporte de cierre de la obra para cada punto implementado.

Las anteriores actividades seran detalladas en el anexo técnico, el cual forma parte integral
del presente documento.

Teniendo en cuenta lo anterior, previo a la implementacién de cada uno de estos puntos, el
contratista debera contar con la autorizacién de Plan de Manejo de Transito (PMT) expedida
por la autoridad competente y remitir copia a la autoridad de transito del municipio donde se
ejecutarq la obra; esta autorizacion puede contemplar horarios diurnos o nocturnos
dependiendo del sector a intervenir y el contratista debe acogerse a las disposiciones de
horario y demas que las autoridades competentes determinen. Los costos derivados de la
realizacion de estas actividades en horarios diurnos o nocturnos seran asumidos totalmente

por el contratista. u
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Nota 1. El contratista deberéa velar por mantener, preservar las redes de servicios publicos, el
espacio publico y la propiedad privada aledafa a la implementacion de las medidas integrales
de seguridad vial con la debida supervisién de la interventoria. En caso tal de alguna
afectacion, el contratista de obra debera ofrecer, a su costa una solucién inmediata que no
afecte la debida prestacion del servicio y atendiendo la normatividad vigente.

Nota 2. Como requisito a la implementacion de las medidas de seguridad vial, el contratista
debera plantear, desarrollar y ejecutar un Plan de Gestion Social y Comunicacion estratégica
y cronograma de las acciones a realizar en las intervenciones, siempre articulando la
participacién de representantes de la comunidad, autoridades locales, INVIAS, los
departamentos, los municipios y la ANSV con el fin de garantizar el desarrollo integral y
sostenible del proyecto y de las intervenciones. Asi mismo, sera obligacion levantar actas de
las reuniones, talleres y socializaciones extraordinarias 0 complementarias, asi como las
respectivas actas de vecindad de inicio, cierre, aceptacion y entorno (cuando aplique). De esta
manera, dicho plan y demas requerimientos estan establecidos en el Apéndice E.
Especificaciones para el Componente de Gestidn Social y Comunicaciones Estratégicas.

3.3.3.1. Metas de implementacidn de disefios integrales de seguridad vial.

El contratista debe velar por el cumplimiento minimo de las metas establecidas en este
documento. De igual manera, el contratista debe hacer seguimiento al plan de gestion y el
cronograma aprobado para el contrato. En caso de que se presenten retrasos por imprevistos,
el contratista debe presentar en un término no superior a cinco (5) dias habiles a la
interventoria un plan de contingencia que garantice que las metas contractuales previstas se
alcancen dentro del periodo de ejecucion.

El plan de trabajo debe contemplar una ejecucién minima mensual del valor del presupuesto
en el Fase Il en funcién de los porcentajes indicados por mes en la siguiente tabla:

Tabla 3.Metas de ejecucion de la Fase Il
% minimo de ejecucion de la Fase
]

1 0%
0%
10%
25%
40%
55%

Mes de ejecucion

SOl bl WIN
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7 70%
85%
100%
10 100%

Fuente: Elaboracion propia.

Nota 3. En caso de incumplimiento por parte del CONTRATISTA del porcentaje minimo de
ejecucion mensual relacionado en la tabla anterior, se procedera a la aplicacion de los
Acuerdos de Niveles de Servicio — ANS establecidos en el anexo técnico, las sanciones y
multas correspondientes, las cuales seran identificadas y reportadas a la ANSV por la
interventoria, segun el contrato, documentos contractuales, el manual de contratacion de la
ANSV y lineamientos del Patrimonio Auténomao.

El porcentaje (%) minimo de ejecucion de la Fase Il se calculard con base en el presupuesto
ejecutado de los puntos entregados a satisfaccion por parte de la interventoria, la ANSV y el
ente territorial.

Las metas de ejecucion deben corresponder con los precios unitarios cotizados y las
cantidades efectivamente ejecutadas. Dado que la sefalizacién vial esta constituida por
elementos que funcionan articulados, el seguimiento de las metas mensuales, requerird que
las obras se reciban a satisfaccion por la interventoria, la ANSV y el ente territorial y
correspondan a puntos/sitios implementados completamente, es decir que contengan la
totalidad de las medidas integrales de seguridad vial instaladas en cada punto.

De igual manera, es importante tener en cuenta que, durante la ejecucion del contrato, la
ANSYV podra suministrar disefios complementarios y/o adicionales para la implementacion o
suprimir alguno de los asignados total o parcialmente, por lo tanto, en estos casos el
contratista debe entregar para aprobacion de la interventoria la actualizacion de la
programacion del contrato, en un término no superior a cinco (5) dias habiles.

En caso de que existan imprevistos asociados al factor climético (lluvias), el contratista debe
presentar un plan de contingencia a la interventoria con el fin de superar los retrasos que
pudiesen presentarse por tal efecto. Este plan de contingencia debe garantizar que las metas
contractuales previstas se alcancen dentro del periodo de ejecucion contractual y debe estar
soportado por los reportes climaticos oficiales del IDEAM, so pena de aplicar las clausulas de
apremio de las pélizas de garantias establecidas para el presente contrato.

En caso de requerir el incremento de cuadrillas u otros recursos, estos deben ser
contemplados en el momento de la presentacion de la oferta y no implicaran reconocimiento
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alguno por parte de la ANSV, el contratista manifiesta con la presentacién de la oferta para el
presente proceso, que conoce los riesgos tipificados en el documento “MATRIZ DE RIESGOS”
el cual hace parte integral del presente proceso y por tanto asume el riesgo correspondiente;
sera funcion de la interventoria hacer el seguimiento correspondiente a los riesgos en los que
pudiese incurrir el contratista y su respectivo control.

Las cantidades de cada item pueden ser modificadas total o parcialmente por el contratista
de obra de acuerdo con las condiciones encontradas en terreno. Las cantidades y el
presupuesto de ejecucion de las actividades deben ser aprobadas por parte de la
interventoria, quien debe reportarlo a la supervision de la ANSV de manera inmediata, para
que se vea reflejado el ajuste en el valor ejecutado del(los) punto(s)/tramo(s) que apliquen.

3.3.3.2. Condiciones exigibles de duracion minima de los materiales.

El contratista de obra debera ofrecer para cada uno de los elementos, la siguiente duracion
minima exigible:

A. Demarcacion:

e Pintura acrilica base solvente: 12 meses.

e Pintura acrilica base agua: 18 meses.

¢ Pintura termoplastica: 48 meses.

e Pintura plastica en frio (extrusion): 48 meses.

e Pintura plastica en frio (spray 22 mils): 36 meses.
e Cinta Preformada: 24 meses.

B. Sefalizacion vertical:

e Seniales de pedestal: Diez (10) afios para la estructura de la sefal y diez (10) afios
para el papel reflectivo del tablero.

e Seiniales elevadas: Diez (10) afios para la estructura de la sefal y diez (10) afios para
el papel reflectivo del tablero.

C. Dispositivos paralaregulacién del transito:

Intervenciones blandas:

e Tachasy estoperoles sin espigo: 18 meses.

e Tachasy estoperoles con espigo: 24 meses.
e Hitos, tachones, y boyas: 18 meses...
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Bordillos traspasables y no traspasables: 18 meses.

Bandas en agregado (longitudinales y transversales): 36 meses.
Resaltos portatiles de caucho o plastico: 24 meses.

Resaltos tipo cojin: 24 meses.

Otras intervenciones:

D.

Bolardos en hierro: Cinco (5) afios.
Resaltos parabdlicos: 36 meses.

Dispositivos paralagestion de lavelocidad:
Radares y sefiales de baliza: Dieciocho (18) meses.
Sistemas de contencién vehicular:

Barreras longitudinales metélicas: 48 meses.

Barreras longitudinales en concreto: Diez (10) afios.
Pretiles metalicos y prefabricados: Diez (10) afios.

Barreras peatonales: 36 meses.

Terminales atenuadores de impacto (TAl): Cinco (5) afios.
Terminales absorbentes de energia (TAE): Cinco (5) afios.
Terminales metalicas empotradas o con esviaje: 48 meses.
Terminales rigidas: Diez (10) afios).

Amortiguadores de impacto: Cinco (5) afios.

Pasos peatonales:

Pompeyanos: Cinco (5) afos.

Mallas peatonales: 48 meses.

Baliza luminosa elevada: Dieciocho (18) meses.

Adecuaciones de espacio publico: Cinco (5) afios.

Varios:

Espejos de trafico: Cinco (5) afios para el pedestal y treinta y seis (36) meses para el

marco, el espejo y la estructura de fijacion al pedestal. o
Vallejo

aaaaaa
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Para los casos en que, el contratista de obra no pueda ofrecer la garantia minima exigida para
los dispositivos regulacién del transito en intervenciones blandas (Literal C) y las
demarcaciones (Literal A) debido a las condiciones del pavimento, del trafico o de la
contaminacion del punto o tramo a intervenir, debera calcular la duracion minima de dichos
elementos con base en la valoracion de la matriz de duracién exigible establecida por la
ANSV.

Toda valoracion que se realice con la matriz de duracion exigible debera estar soportada
técnicamente tanto por el contratista como por la interventoria y los resultados se deberan
diligenciar en los formatos que defina la ANSV.

Cuando la valoracion de la matriz de duracién exigible dé como resultado una duracién menor
o igual a diez (10) meses en los elementos a implementar, el contratista debera evaluar un
item que, dada las combinaciones de la matriz de duracién exigible, de como resultado una
garantia igual o superior a diez (10) meses.

3.3.3.3. Entrega de las medidas y acciones implementadas.

El contratista deber& entregar a satisfaccion de la interventoria las medidas implementadas
con base en el disefio aprobado y realizara acompafamiento en la entrega de las obras a los
municipios, departamento y/o INVIAS. Todo lo anterior cumpliendo con todos los criterios del
Manual de Sefializacién Vial, las normas ICONTEC relacionadas con las medidas que se
aprueben y demas normas que regulan la circulacién de todos los actores viales por las vias
publicas y privadas en uso por los actores viales. Adicionalmente, deberd entregar a la
interventoria el manual de mantenimiento, las certificaciones y garantias de los elementos
instalados. Una vez verificado, la interventoria emitira su aprobacion y posteriormente remitira
a los entes territoriales.

Para efectos del presente proceso, se considera finalizada esta actividad una vez la
implementacion de los disefios integrales de seguridad vial sea recibida a satisfaccion por
parte de la interventoria, y de los funcionarios delegados por parte de los municipios,
departamentos o del INVIAS. Asi las cosas, en caso de que esta implementacion de disefios
no se aceptada por las partes, el contratista debera atender las observaciones efectuadas en
un plazo acordado entre los mencionados anteriormente, garantizando que sea dentro del
plazo contractualmente estipulado.ga e
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Nota 4. El contratista verificara si existen especificaciones técnicas y/o reglamentaciones
particulares establecidas por el municipio, departamento o INVIAS que deberan ser
consideradas en la intervencion.

Nota 5. El contratista adjudicatario del presente proceso llevara el registro de la ejecucion
contractual de acuerdo con los formatos suministrados y las disposiciones que para tal efecto
establezca la ANSV, en el desarrollo contractual.

3.34. Faselll. Toma, procesamiento y andlisis de informacion para la evaluacion
de impacto.

El contratista deberd llevar a cabo la recopilacion de la informaciéon antes y después de
implementadas las medidas, siguiendo la metodologia que defina la ANSV, que permita
adelantar posteriormente la evaluacion y seguimiento de los efectos generados en la
seguridad vial por la implementacion del programa. Este procedimiento, se desarrollara en los
puntos o sitios de intervencién que determine la ANSV con base en la propuesta presentada
por el contratista de obra y con la supervision de la Interventoria.

1. Revision preliminar de los puntos o sitios asignados por la ANSV para la toma,
procesamiento y analisis de informacién para la evaluacion de impacto.

2. Elaboracion del cronograma de trabajo o programacioén de las actividades de toma de
informacion, el cual debera ser coherente con el cronograma de implementacion de
los disefios entregados y debera ser aprobado por la Interventoria.

3. Definicion conjunta del punto especifico de toma de informacion (ANSV, Contratista e
Interventoria).

4. Toma de informacion con captura de video 360 georreferenciado, radares y aforadores
para la linea base, antes de la implementacién de las obras, con la supervision de la
Interventoria.

5. Aplicacion de entrevistas semiestructuradas a los actores definidos por la ANSV por
punto de intervencion, antes de la implementacion de la obra, con la supervision de la
Interventoria.

6. Procesamiento y andlisis de la informacion para el escenario antes de la
implementacion (Ex-ante) con el cual se determinara la linea base para la toma de
informacion para la evaluacién de impacto.

7. Toma de informacién con captura de video 360 georreferenciado, radares y aforadores
después de la implementacion de las obras, con la supervision de la Interventoria.

8. Aplicacion de entrevistas semiestructuradas a los actores definidos por la ANSV por
punto de intervencion, después de la implementacién de la obra, con la supervision de
la Interventoria. mm=is
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9. Procesamiento y analisis de la informacién pare el escenario después de
implementacién (Ex-post) de la informacion capturada para la evaluacion de impacto.

10. Entrega del informe de resultados de la toma de informacion por punto aprobado por
la Interventoria.

3.34.1. Entrevistas Semiestructuradas.

El Contratista debera desarrollar una serie de entrevistas semiestructuradas a los
representantes de los siguientes cuatro (4) actores: el Ente territorial, el municipio, la
comunidad y el sector transporte del area de influencia de cada punto, para consultar la
percepcion de seguridad vial por separado (Given, 2008). Dichas entrevistas se realizaran en
dos (2) etapas a los cuatro (4) actores: durante la elaboracion o apropiacion de disefios
integrales de seguridad vial y posterior a la implementacién de las medidas de seguridad vial
en cada municipio.

Cada una de las entrevistas tendrd una duracién maxima de una (1) hora; la interventoria
debera invitar formalmente a los representantes, ya sea mediante carta, por correo
electrénico, u otro medio para incentivar su participacién en la actividad. En este espacio, se
formularan preguntas abiertas, con base en un cuestionario que utilizara un enfoque
predominantemente cualitativo y se le incluird un pequefio elemento cuantitativo.

El cuestionario base contendra un nimero determinado de preguntas sobre: las fortalezas y
debilidades del disefio de seguridad vial propuesto, estrategias de apropiacion de las medidas
por parte de la comunidad, conflictos entre vehiculos y actores vulnerables, la operacién del
transporte publico y de carga, entre otras. Los temas y preguntas del instrumento a aplicar
serdn motivo de concertacion con la Interventoria y la ANSV. Por ejemplo: ¢ Cémo considera
el disefio de seguridad vial?, ¢Qué aspectos considera que se deberian mejorar?, ¢Qué
beneficios identifica en las medidas de seguridad vial?, ¢ Identifica potenciales dificultades en
la operacion del transporte?

Durante las entrevistas, el entrevistador navegara a través de los temas acordados y dirigira
la conversacion hacia las areas donde los entrevistados muestren mas interés. Sin embargo,
algunas preguntas se disefiaran para actores viales especificos, segun sus funciones o roles
en el entorno donde se implementaran las obras.

Todas las entrevistas seran grabadas y transcritas, y para ello se informara previamente al

entrevistado en la carta de invitacion que sus respuestas se utilizaran Gnicamente para los
fines del contrato y se documentaran de manera anénima."

Fim
Maurici Vallejo 48 talmene p
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Posteriormente, con base en una metodologia de andlisis de investigacion cualitativa, se
presentard un documento con los hallazgos y conclusiones. Por ejemplo, siguiendo la
metodologia de analisis temético sugerida por Creswell (2007), se analizaran los datos
cualitativos del conjunto de entrevistas semiestructuradas aplicadas en cada municipio. Para
ello, se extraeran de las transcripciones de las entrevistas las afirmaciones significativas con
sus significados formulados y luego con la organizacion de los significados formulados en
grupos tematicos se concluird evaluando los hallazgos de los respectivos temas.

El Contratista deberd presentar a la Interventoria el documento de resultados de las
entrevistas correspondiente a la etapa de elaboracién o apropiacion de disefios integrales de
seguridad vial, antes de iniciar la implementacion de las obras en el respectivo municipio. Y,
para la etapa posterior a la implementaciéon de las medidas de seguridad vial en cada
municipio, deberd presentar a la Interventoria el documento de resultados de las entrevistas
a mas tardar treinta (30) dias calendario después del cierre de las obras por municipio.

3.3.5. Fase lV.Resultados e informe final de obra.

Con la ejecucion total de las fases anteriores, es necesario realizar una consolidaciéon de la
informacion y socializar los resultados con la ANSV vy, las autoridades competentes para que
las intervenciones realizadas ademas del recibo material de las obras, incluyan la evaluacion
de impacto.

Asi las cosas, la Fase IV debe desarrollarse teniendo en cuenta las siguientes actividades:

3.35.1. Socializacion de resultados.

El consultor debera generar reuniones conjuntas con los administradores de la infraestructura
vial competentes de los puntos/sitios que se intervinieron para presentar los resultados de la
ejecucion, las instrucciones para el mantenimiento de los elementos instalados y las
recomendaciones para la implementacién de medidas complementarias para la mejora de las
condiciones de la infraestructura en la zona.

3.3.5.2. Informe final por zona.

Se debe presentar un informe ejecutivo final que resuma todas las actividades y productos
realizados en la zona adjudicada, incluyendo los resultados de los disefios integrales
implementados, resumen de la toma de informacién, ademas de los respectivos andlisis,

conclusiones y recomendaciones. El informe ejecutivo debe estar aprobado por la
Interventoria y contener como minimo los siguientes aspectos:": e

MauricioVallejo
Caicedo
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1. Introduccioén.
2. Informacién general del contrato:

Incluir el resumen de la informacidn del acta de terminacién del contrato:

oo o

Datos generales del contrato.

Balance y porcentaje de ejecucion fisica y presupuestal.
Informacion de pdlizas de garantias.

Novedades contractuales.

3. Componente de Obra:

Av. La Esperanza calle 24 No. 60 - 50

Relacion de las actas de apropiacion, debidamente suscritas por las
partes, de los disefios de las medidas integrales de seguridad vial.
Relacion del consolidado de las cantidades totales de obra ejecutadas
en todos los puntos de la zona del contrato.

Relacion de las medidas de seguridad vial implementadas, que incluya
el valor de la obra, las hectareas y la longitud (en km) para cada ID
(punto).

Relacion de la entrega y aprobacion de los soportes documentales para
elrecibo y pago de la implementacion de las medidas de seguridad vial.
Relacion de las actas de recibo a satisfaccion de los puntos o sitios
implementados, debidamente suscritas.

Relacién de la aprobacion de los informes mensuales y semanales, de
la ejecucion del contrato.

Relacion de la aprobacion de los PMT’s por parte de la interventoria y
radicaciones y aval por parte de los administradores viales y/o entes
territoriales.

Consolidado de las matrices de garantias de todos los puntos
implementados.

Relacion de aprobacion de items no previstos, si aplica, incluyendo
valor y oficio de aprobacion por parte de la interventoria 'y la ANSV.
Relacion de los registros fotograficos y de video realizados con DRON
y camara 360°, revisados y aprobados por la interventoria.

Relacion de la entrega aprobacion de las bitacoras de obra,
deblcfamente suscntasg ym P
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Relacion de la aprobacion de los planos récord, de la
georreferenciacion de las medidas implementadas, y la parametrizacién
de las bases de datos en la plataforma SISCOL.

. Relacion de las actas de entrega de la sefializacion vertical y SCV

retirados, firmadas por las partes.

4. Componente de Disefio (En caso de que aplique):

a.
b.

Relacion de asignacién de puntos criticos a intervenir.

Relacién de la aprobaciéon de los informes ejecutivos de los disefios
integrales de seguridad vial (Departamento, Sector, Cédigo Divipola,
Administrador Vial y/o Ente territorial, fecha de aprobacion del disefio -
adjuntar oficio-, tipificacibn de la propuesta aprobada por la
interventoria, hectareas de disefio aprobadas, Valor, Area de disefio
equivalente, Longitud en Km).

5. Componente Ambiental y SST de acuerdo con las especificaciones del
Apéndice

a.

De acuerdo con las especificaciones del Apéndice D componente
Ambiental y SST.

Relacion de los eventuales incidentes viales, ambientales y accidentes
de trabajo.

6. Componente de Tomade Informacion, procesamiento y analisis para la
evaluacion de impacto.

a.

Av. La Esperanza calle 24 No. 60 - 50

Relacion de la aprobacion de tomas de informacién e informes de
procesamiento de analisis, incluyendo fechas de aprobacion
(incluyendo el no. de oficio) y valor pagado, para los escenarios ex-ante
y ex-post, para todos los sectores seleccionados y aprobador por la
ANSV.

Documento con los hallazgos y conclusiones de las entrevistas
semiestructuradas y encuestas aplicadas.

Balance de indicadores de impacto del proyecto.

Componente Social =

aaaaaa
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a. De acuerdo con las especificaciones del Apéndice E Gestidén Social y
de Comunicaciones.

b. Relacién de la aprobacion de las actas de vecindad (apertura), actas de
aceptacion, actas de entorno, reunién de inicio de obra y actas de
vecindad (cierre) con la comunidad.

c. Relacion de la realizacion de las reuniones de socializacion y talleres
con nifios y adultos.

d. Relacion de los radicados de los PQRS recibidos y contestados (tipo de
solicitud, fecha de apertura y fecha de cierre, asunto, peticionario, No.
de Radicado y respuesta)

8. Consolidado y anédlisis de los resultados de Ensayos de Laboratorio.

a. Certificados de calidad de los materiales utilizados, expedidos por el
fabricante.

9. Conclusiones y Recomendaciones
10. Anexos
a. Formato de Seguimiento del contrato.
b. Documento de cesion de derechos patrimoniales de autor a favor de la

ANSV.

El contenido minimo del documento puede incluir adicionalmente, todo lo demas solicitado o
requerido por la ANSV.

3.3.6. Seleccidn de puntos o sitios criticos.

El listado de sitios/puntos de la malla vial urbana para intervenir sera entregado por la ANSV
al inicio del contrato, y se encuentran ubicados dentro de los departamentos zonificados
descritos en la figura zonas de intervencion de este documento, en la red vial municipal, en la
red vial departamental o en la red vial nacional no concesionada a cargo del INVIAS. El
proceso de priorizacion consta de dos etapas:
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Para la etapa inicial de priorizacion se consideré como primer insumo, la disponibilidad de 386
disefios en 124 municipios elaborados mediante el programa Pequefias Grandes Obras Il y
la Estrategia Sistema Seguro (Ver anexo metodologia de priorizacion de sitios criticos).

A partir de dicha cantidad de disefios y de acuerdo con la disponibilidad presupuestal, la
Agencia Nacional de Seguridad Vial realiz6 una priorizacion de los municipios con mayor
criticidad para la consolidacion de la cantidad de puntos/sitios a intervenir considerando las
siguientes variables:

e Tasa de mortalidad por cada 100.000 habitantes.

e Categorizacion municipal.

e Determinacion de criticidad de municipios por parte del Observatorio Nacional de
Seguridad Vial.

Después de priorizados los disefios integrales de seguridad vial disponibles, y en los casos
gue aun se cuente con disponibilidad presupuestal, se revisara bajo los criterios anteriormente
mencionados la asignacion de intervenciones en los municipios de mayor criticidad del pais
hasta agotar el recurso bajo el pardmetro de monto agotable de inversion (Ver anexo
metodologia de priorizacién de sitios criticos).

ii) Etapa ll: Priorizacién de puntos/sitios criticos.

Una vez definidos los municipios y la cantidad de puntos para intervenir en su jurisdiccion, se
realizara la segunda etapa de priorizacion, en la cual se definirdn los puntos o sitios criticos
en dichos municipios mediante la metodologia establecida por la Agencia Nacional de
Seguridad Vial (Ver anexo metodologia de priorizacion de sitios criticos).

Teniendo en cuenta lo anterior, los departamentos seleccionados para las intervenciones en
infraestructura segura se describen en la Figura 4, siendo estos los departamentos con
mayores indices de siniestralidad del pais y en los cuales se requiere la priorizaciéon de los
recursos disponibles en la Agencia Nacional de Seguridad Vial.

Esta actividad se realiza teniendo en cuenta que los disefios disponibles superan en valor la
disponibilidad presupuestal de la presente vigencia y por tal razén se hace necesaria la
determinacion de los sitios mas criticos con la finalidad de optimizar los recursos e impactar
en aquellos lugares donde se hace imprescindible la reduccién de las cifras de siniestralidad.

Wi
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3.4, PRODUCTOS DEL CONTRATO DE OBRA.

A continuacion, se muestra una tabla resumen que contiene los productos resultantes del
contrato de obra a desarrollar en funcion de las fases del proyecto:

Tabla4. Productos de la Fase |.

Fase I: Plan de gestion y cronograma

Producto Plazo/Periodicidad

Plan de Gestion, Metodologiay Cronograma.

e  Metodologia: Debe indicar la forma especifica
como se desarrollaran las actividades tanto de
disefio como de implementacion de los disefios,
frentes de trabajo y actividades del proyecto.

e EDTYy Plande Actividades de seguimiento.

. Cronograma

. Presupuesto.

. Suministro de equipos, maquinaria e insumos.

e  Programadetallado del recurso humano requerido
para la ejecucion de las actividades.

e  Gestion de riesgos.

. Comunicaciones.

Diez (10) dias calendario después de la suscripcion del acta
de inicio.

Plan de inspecciény ensayos.
Certificados de calibracion de los equipos y formatos de Diez (10) dias calendario después de la suscripcion del acta
seguimiento al estado de los equipos y elementos de control | de inicio.
de obra minimos.
Planes Ambientales, Sociales y SST.
A) Presentacion del Plan de Gestion Social y
Comunicacion estratégica y cronograma. Seguin
los lineamientos establecidos en el Apéndice E.
Especificaciones para el componente de Gestion
Social y Comunicaciones Estratégicas.
B) Plan de Gestién de Salud y Seguridad en el
Trabajo.
C) Plan de Gestion Integral de los residuos o
desechos peligrosos.
D) Plan de Gestion de Residuos de Construccion y
Demolicion.
E) Plan de aseguramiento de calidad de obra.
Formato declaracién de bienes y rentas.
Diligenciar el formato de publicacién proactiva de declaracion | Dentrodelos cinco (5) dias calendario posteriores a la firma
de bienes y rentas y registro de conflicto de intereses de | del Acta de inicio.
conformidad con la Ley 2013 de 2019.
APUs.
Analisis de Precios Unitarios (APU) y listado de insumos.
Presentar a la Interventoria.

Quince (15) dias calendario después de la suscripcion del
acta de inicio.

Dentrode los quince (15) dias calendario posteriores al acta
de inicio.
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Presentacion a la interventoria de las instalaciones fisicas de
la oficina en donde se prestara soporte de orden técnico,
legal, administrativo, financiero y contable al proyecto.

Dentro de los cinco (5) dias calendario siguientes ala firma
del Acta de Inicio.

Tabla5. Productos dela Fase ll.

Fase Il: Implementacion de disefios integrales de seguridad vial

Producto

Plazo/Periodicidad

Disefio apropiado por el contratista y aprobado por la
interventoria y la entidad territorial. (Cuando aplique).

Incluye:

A) Planos de disefio apropiados.
)  Presupuesto actualizado.
) Informe ejecutivo.
)

o 0O W

Inventario de sefializacion.

Segun cronograma de actividades.

En todo caso esta etapa debera finalizar a mas tardar dentro
de los primeros tres (3) meses contados a partir de la
entrega de los disefios.

Plan de Manejo de Transito (PMT) aprobado por la
interventoria y autorizado por el ente territorial y demas
permisos, autorizaciones y/o licencias exigidos y aprobados
por la entidad competente.

Segun cronograma de actividades.
Previo al inicio de la implementacion de cada punto.

Matriz de garantias aprobada por la interventoria
correspondiente a la duracion minima exigible de los
dispositivos y materiales a instalar.

Incluye:
Plano de disefio con anotaciones de la visita de campo.

Segln cronograma de actividades.
Previo al inicio de la implementacion de cada punto.

A) Actas de vecindad de inicio.
B) Actas de aceptacion.

C) Actasde entorno (si aplica)
D) Actasde vecindad cerradas.

Segun cronograma de actividades.

Se realiza el levantamiento de las actas de vecindad de inicio,
actas de aceptacion y actas de entorno (si aplica) antes de la
implementacion. Las actas de vecindad de cierre se realizan
finalizada la etapa de implementacion. De esta manera,
dichas actas deben ir firmadas por Contratista, Interventoria,
propietario y/o encargado del predio.

Los formatos a utilizar para las actas seran suministrados por
la ANSV.

Reportes de los certificados de calibracion, formatos
diligenciados de seguimiento al estado de los equipos y
elementos de control de obra.

Durante la ejecucion de la obra. (Periodicidad segtn
corresponda).

Formatos diligenciados y resultados de los ensayos de
campo.

Durante la ejecucion de la obra. (Periodicidad segun plan de
inspeccion y ensayos).

Registro fotografico con metadatos y de video 360
georreferenciado antes, durante y después de la
implementacion de la obra.

Segun cronograma de actividades.

William
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Medidas de seguridad vial implementadas mediante entrega
fisica al ente territorial.

Incluye:

A) Acta de verificacion de cantidades suscrita con la
interventoria.

B) Acta de visita de campo suscrita por la ANSV, la
interventoria y el ente territorial.

C) Planos récord suscritos por lainterventoriay el ente
territorial.

D) Acta de entrega de sefializacion retirada.

E) Actas de vecindad inicio y aceptacion cerradas.

F) Guia de mantenimiento y operacion de los equipos.
G) Certificados de garantia de los equipos, materiales y
demas que apliquen.

H) Georreferenciacion en el aplicativo SISCOL.

1) Constancia de entrega al ente territorial de la
documentacion descrita.

Segun cronograma de actividades e hitos de cumplimiento
definidos en los términos de referencia.

Entodo caso esta etapa debera finalizar a mas tardar dentro
de los primeros nueve (9) meses de ejecucion del contrato.

Presentar a la Interventoria el taller-bodega en las areas de
influencia de los sectores a intervenir.

Con una antelacion de cinco (5) dias calendario al inicio de
las obras de acuerdo con el cronograma establecido en el
plan de trabajo.

Presentar a la Interventoria la licencia del lugar destinado
para la disposicion final de los materiales y elementos que
resulten producto de las obras de acuerdo con lo establecido
en el Apéndice D “Especificaciones para el Componente
Ambientaly SST”.

Con una antelacion de cinco (5) dias calendario al inicio de
las obras de acuerdo con el cronograma establecido en el
plan de trabajo.

Llevar la bithcora de obra.

Firmada diariamente por el ingeniero residente de obra e
interventoria. La bitacora se debe presentar como Anexo en
los informes mensuales de obra.

Vincular al menos el 5% del personal requerido para el
proyecto perteneciente a los grupos poblacionales de:
pobreza extrema, o desplazados por la violencia, o personas
en proceso de reintegracién o reincorporacion o sujetos de
especial proteccién constitucional en el entendido del Decreto
1860 de 2021.

Allegar los documentos que acrediten esta condicién dentro
de los diez dias (10) calendario, previos al inicio de la
implementacion de cada punto, de acuerdo con el
cronograma y plan de trabajo.

Tabla6. Productos de la Fase Il

Fase lll.
Toma, procesamiento y analisis de informacién para laevaluaciéon de impacto.

Producto

Plazo/Periodicidad

Informe de analisis y resultados de la toma de informacién por
punto (antes y después de la implementacion).

Incluye:

A. Formatos diligenciados de captura y procesamiento de
informacién que determine la ANSV.

B. Entrevistas semiestructuradas y encuestas aplicadas.

La toma de informacion y procesamiento, para el escenario
antes de la implementacion (Ex-ante) con el cual se
determinara la linea base para la evaluacion de impacto,
deberd hacerse hasta tanto se tenga viabilidad de la
intervencion del punto. El producto resultante se debera
entregar sin sobrepasar 15 dias calendario contados a partir
de la toma de informacion.

La toma de informacion para el escenario después de la
implementacién (Ex-post) debera realizarse bajo condiciones
tipicas sin sobrepasar 15 dias calendario contados a partir %
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Con base en una metodologia de andlisis de investigacion | la visita de entrega y recibo de las medidas de seguridad vial
cualitativa, se presentard un documento con los hallazgos y | por parte del ente territorial.

conclusiones. Por ejemplo, siguiendo la metodologia de | El informe de andlisis y resultados por punto debera
andlisis tematico sugerida por Creswell (2007), se analizaran | entregarse a mas tardar 15 dias calendario contados a partir
los datos cualitativos del conjunto de entrevistas | de la fecha en la que se realiza la toma de informacién para
semiestructuradas aplicadas en cada municipio. Para ello, se | el escenario después de la implementacion del punto (Ex-
extraeran de las transcripciones de las entrevistas las | post).

afirmaciones significativas con sus significados formulados y | Documento de resultados de las entrevistas correspondiente
luego con la organizacién de los significados formulados en | ala etapa de elaboracién o apropiacion de disefios integrales
grupos tematicos se concluird evaluando los hallazgos de los | de seguridad vial, antes de iniciar la implementacion de las
respectivos temas. obras en el respectivo municipio. Y, para la etapa posterior a
C. Andlisis de los resultados. la implementacion de las medidas de seguridad vial en cada
municipio, debera presentar a la ANSV el documento de
resultados de las entrevistas a mas tardar treinta (30) dias
calendario después del cierre de las obras por municipio.

Tabla7. Productos de la Fase IV.

Fase IV. Informes de seguimiento e informe final.

Producto Plazo/Periodicidad
A) Informe resumen por zona intervenida.
B) Presentacionesy soporte de socializacion. Entrega en el Gltimo mes de ejecucion del contrato.

C) Anexos.

Presentar el documento de cesién de derechos patrimoniales
de autor a favor de la Agencia Nacional de Seguridad Vial,
tanto de los informes o productos creados tanto por él, como
por las personas naturales o juridicas que este vincule o
contrate para el efecto.

Entrega en el Ultimo mes de ejecucion del contrato.

Registrar ante la Oficina de Registro de la Direccién Nacional
de Derecho de Colombia, todas las producciones
intelectuales que se desarrollen en el marco del proyecto, asi
como adelantar el registro de las transferencias de derechos
patrimoniales a que haya lugar.

Archivo ordenado cronolégicamente de los documentos del
contrato, de la correspondencia que se produzca y de todas
las actas de las reuniones que se adelanten en el desarrollo
del contrato, junto con los documentos que soporten el
contenido de estas.

Expediente contractual en medio magnético.
Entrega en el Gltimo mes de ejecucion del contrato.

3.5. CLASIFICACION UNSPSC

La Guia para la codificacion de bienes y servicios emitida por La Agencia Nacional de
Contratacion Publica - Colombia Compra Eficiente, define lo siguiente:

“The United Nations Standard Products and Services Code® - UNSPSC - Cédigo
Estandar de Productos y Servicios de Naciones Unidas, es una metodologia
uniforme de codificacion utilizada para clasificar productos y servicios fundamentada
en un arreglo jerarquico y en una estructura légica. Este sistema de clasificacion
permite codificar productos y servicios de forma clara ya que se basa en estandares
acordados por la industria los cuales facilitan el comercio entre empresas y
gobierno. La versién implementada en Colombia es la UNSPSC, V.14.0801,
traducida al espafriol.”
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En Consecuencia, el Convenio Interadministrativo por adelantar se puede categorizar en los
siguientes cddigos que se encuentran dentro del clasificador de bienes y servicios de las
Naciones Unidas (UNSPSC, versibn 14), disponible en la direccion
http:/www.colombiacompra.gov.co/clasificacion, a saber:

Tabla8. Cédigos UNSPSC aplicables al convenio.

Segmento Familia Clase Descripcion
80 Servicios de consultoria de negocios y
10 15 L . .
administracion corporativa
84 10 16 Financiacién de ayudas
93 15 15 Administracién Publica

Fuente: Colombia Compra Eficiente.

4. MODALIDAD DE SELECCION Y SU JUSTIFICACION INCLUYENDO LOS
FUNDAMENTOS JURIDICOS.

4.1. JUSTIFICACION DE LA MODALIDAD DE SELECCION.

Este Convenio se suscribe en cumplimiento del articulo 113 de la Constitucién Politica de
Colombia el cual instaura que “Los diferentes 6rganos del Estado tienen funciones separadas
pero colaboran arménicamente para la realizaciéon de sus fines”. Con el mismo enfoque, el
articulo 6 de la Ley 489 de 1998 dispone que “En virtud del principio de coordinacion y
colaboracion, las autoridades administrativas deben garantizar la armonia en el ejercicio de
sus respectivas funciones con el fin de lograr los fines y cometidos estatales.

En consecuencia, prestaran su colaboracion a las demas entidades para facilitar el ejercicio
de sus funciones y se abstendran de impedir o estorbar su cumplimiento por los 6rganos,
dependencias, organismos y entidades titulares”.

Adicionalmente el articulo 95 de la Ley 489 de 1998 determina que “Las entidades publicas
podran asociarse con el fin de cooperar en el cumplimiento de funciones administrativas o de
prestar conjuntamente servicios que se hallen a su cargo, mediante la celebracion de
convenios interadministrativos o la conformacion de personas juridicas sin &nimo de lucro.(...)".

En otro orden de ideas, es preciso sefialar que el numeral 7 del articulo 25 de la Ley 80 de
1993 establece que corresponde a la Entidad Estatal Contratante, sefialar la conveniencia o
inconveniencia del objeto a contratar y las autorizaciones y aprobaciones para ello, por lo que
se analizaran o impartiran con antelacion al inicio del proceso de seleccién del contratista o al
de la firma del contrato, segln sea el caso, los argumentos correspondientes ... &z
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Por su parte, en el articulo 2.2.1.2.1.4.4. del Decreto 1082 de 2015 se define que ‘“La
modalidad de seleccién para la contratacion entre Entidades Estatales es la contrataciéon
directa; y en consecuencia, le es aplicable lo establecido en el articulo 2.2.1.2.1.4.1 del
presente decreto”.

A su vez, el articulo 2.2.1.2.1.4.1 del Decreto 1082 de 2015 precisa que “La Entidad Estatal
debe sefialar en un acto administrativo la justificacion para contratar bajo la modalidad de
contratacion directa, el cual debe contener:

1. La causal que invoca para contratar directamente.
2. El objeto del contrato.
3. El presupuesto para la contratacion y las condiciones que exigira al contratista.

4. El lugar en el cual los interesados pueden consultar los estudios y documentos previos.
Este acto administrativo no es necesario cuando el contrato a celebrar es de prestacion de
servicios profesionales y de apoyo a la gestién, y para los contratos de que tratan los literales
(@) y (b) del articulo 2.2.1.2.1.4.3 del presente decreto”.

Igualmente, el Manual Unificado de Contratacion de la ANSV, version 3, de febrero de 2024,
en su numeral 4.1.4.1.1. Convenios / Contratos Interadministrativos, indica lo siguiente:

“Los Convenios y Contratos Interadministrativos son aquellos que se suscriben entre
entidades publicas, de acuerdo con la normatividad vigente, para lo cual la ANSV debe
verificar la naturaleza de la parte conveniente o contratante.

La diferencia entre los convenios y contratos de esta haturaleza radica en que los convenios
se suscriben para aunar esfuerzos y no implican contraprestaciones mutuas, por otro lado, las
dos partes intervinientes acuden para satisfacer un mismo interés; al contrato, en los contratos
se pretende el intercambio de prestaciones de contenido econémico y la satisfaccion de

necesidades opuestas.
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llustracion 11 Contrato Vs. Convenio interadministrativo

Contrato Convenio
Interadministrativo Interadministrativo

Ley 80/93 y 1150/07 Ley 489/98 art. 95.
Contraposicion intereses. : QObjetivos comunes.

Prestaciones reciprocas. Hay distribucion de
Hay utilidades para el actividades.
contratista. Ninguna de las pates
Existe equilibrio recibe remuneracion.
contractual. No existe equilibrio
contractual.

Ademés de las anteriores diferencias, el objeto del convenio interadministrativo comparte el
gue debe tener relacion directa con el objeto de la entidad ejecutora o conveniente”.

Con fundamento en la jurisprudencia del Consejo de Estado, la Ley 489 de 1998, el Manual
de Contratacién Unificado de la ANSV, y en consideracion de la autonomia de las entidades
estatales, es posible establecer que la figura contractual a suscribir con las entidades
territoriales, con las que actualmente no existe actualmente un acuerdo de voluntades para el
cumplimiento es los objetivos propuestos, es un convenio interadministrativo. Esto se debe a
gue nila Agencia ni la entidad territorial en cuestion perseguiran un interés econémico privado
ni actuaran segun intereses disimiles y contrapuestos. Por el contrario, ambas partes
compartiran el mismo objetivo: la reduccion de la siniestralidad y la proteccién de la vida y la
integridad de los actores viales mas vulnerables. Asi, aunaran esfuerzos y coordinaran
actividades en pro de la materializacién de un fin publico contemplado en la Constitucion y en
la Ley, sin que exista un interés puramente economico, es decir, destinado a obtener una
ganancia.

5. VALORESTIMADO DEL CONVENIO INTERADMINISTRATIVO.

El Convenio Interadministrativo a celebrar no genera erogacion alguna, es decir, para la
suscripcién no se requiere la expedicion de certificado de disponibilidad presupuestal o
verificacién de objeto debido a su naturaleza, por lo que no compromete recursos de ninguna
de las partes.

Para todos los efectos legales y fiscales, este Convenio no implica compromisos de orden
presupuestal. iz

Willam
Ml

Vallejo
Cakcedo
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5.1. METODOLOGIA PARA EL CALCULO DEL VALOR DEL CONVENIO.

Dado que el Convenio Interadministrativo a celebrar no genera erogacion alguna, es decir, no
implica compromisos de orden presupuestal, el presente numeral denominado Metodologia
para el calculo del valor del convenio no aplica.

5.2. FORMA DE PAGO

En vista de que el Convenio Interadministrativo a celebrar no genera erogacion alguna, es
decir, no implica compromisos de orden presupuestal, el presente numeral denominado
Forma de pago no aplica.

6. CRITERIOS PARA SELECCIONAR LA OFERTA MAS FAVORABLE.
Este numeral No aplica.

7. ANALISIS DE RIESGOS Y FORMA DE MITIGARLOS.
La matriz de riesgo se presenta como anexo a este documento.

8. GARANTIAS QUE LA ENTIDAD CONTEMPLA EXIGIR EN EL CONVENIO
INTERADMINISTRATIVO.

Atendiendo a la naturaleza publica de las partes y del Convenio, conforme a la facultad
otorgada en el articulo 2.2.1.2.1.4.5 del Decreto 1082 de 2015, se acuerda entre las partes
acogerse a la excepciéon contemplada en el sentido de no exigir para este Convenio la
constitucion de garantias que amparen los eventuales siniestros que se llegasen a presentar
en ejecucion del Convenio como quiera que se trata de entidades publicas. Se concederd el
permiso para la intervencion y no transferira recursos.

Sin embargo, LA ANSV exigir4 a los contratistas de obra e interventoria las garantias a que
haya lugar, de conformidad con los dispuesto en el Decreto 1082 de 2015 y la normatividad
vigente, las cuales serdn administradas por la entidad territorial una vez recibidas a
satisfaccion las intervenciones en la infraestructura vial a su cargo.

9. ACUERDOS COMERCIALES APLICABLES.

Teniendo en cuenta lo dispuesto en el numeral 8 del articulo 2.2.1.1.2.1.1 del Decreto 1082
de 2015, la presente contratacion NO esta cobijada por un Acuerdo Internacional o un Tratado
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de Libre Comercio para el Estado Colombiano, de acuerdo con el Manual para el Manejo de
los Acuerdos Comerciales en Procesos de Contratacion emitido por la Agencia Colombia
Compra Eficiente, el cual sefala que: “Las Entidades Estatales no deben hacer este analisis
para los Procesos de Contratacién adelantados por la modalidad de seleccion de contratacion
directa”, razén por la cual en este caso, por tratarse de esa modalidad, el analisis no se
presenta.

10. OTRAS CONDICIONES PARA LA CELEBRACION DEL CONTRATO.

10.1. OBLIGACIONES CONJUNTAS DE LAS PARTES.

1. Identificar y evaluar de manera oportuna la aplicacién especifica de las estrategias y/o
actividades de asesoria especializada y acompafiamiento técnico en la planeacion,
disefio y ejecucion de intervenciones en la infraestructura vial, en aras de reducir la
siniestralidad en los puntos, tramos y/o sectores priorizados por la ANSV en la red vial a
cargo del MUNICIPIO DE TIMBIO; en concordancia con el area de accion “Infraestructura
Vial Segura” del PNSV 2022-2031 y los componentes técnicos citados en el alcance del
objeto del Convenio.

2. Cumplir de manera integral con las estrategias y/o actividades acordadas como parte del
proceso de asesoria especializada y acompafiamiento técnico, destinadas a la
implementacion de intervenciones en la infraestructura vial, con el objetivo de mejorar las
condiciones de seguridad vial, en los sectores criticos priorizados por la ANSV.

3. Facilitar el intercambio de informacién y el desarrollo de las reuniones necesarias para
lograr los cometidos del Convenio.

4. Presentar un informe final en el cual se establezcan los resultados medibles de la
ejecucion del Convenio.

5. Convocar y asistir a las reuniones de seguimiento del Convenio y suscribir las actas de
estas.

6. Asumir los gastos de desplazamiento y viaticos que se requieran en la ejecuciéon del
Convenio.

7. Todas las demas obligaciones que se deriven de la naturaleza del Convenio, tendientes
a su cumplimiento

10.2. OBLIGACIONES DE LA AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL-
ANSV.

1. Designar un funcionario como supervisor del Convenio, para que, en el desarrollo de su
ejecucion, interactle y colabore con el supervisor del Convenio que sea designado por
MUNICIPIO DE TIMBIO, en los tramites administrativos que se requieran, y sea el
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enlace directo entre las entidades que concurren en él.

2. Coordinar las acciones interinstitucionales de planificacion, programacién, ejecuciéon y
seguimiento requeridas para dar cumplimiento al objeto y actividades descritas en el
presente Convenio 0 que se pacten en la ejecucién de este.

3. Apoyar con la socializaciéon de las estrategias, programas, proyectos y/o actividades a
llevar a cabo en el Convenio.

4. Implementar las metodologias y acciones necesarias para la correcta ejecucion del
Convenio.

5. Supervisar la materializacion de las acciones y/o medidas integrales de seguridad vial,
hasta la entrega a satisfaccién de estas, con las cuales se busca reducir la siniestralidad
en los puntos, tramos y/o sectores priorizados por la ANSV en la red vial a cargo de
MUNICIPIO DE TIMBIO, en el marco del PNSV 2022-2031. Las cuales se ejecutaran a
través de contratistas externos de Obra e Interventoria, seleccionados en procesos de
Convocatoria Publica Abierta, en atencion a las directrices de Colombia Compra
Eficiente, la Fiduciaria que administra el Fondo de Seguridad Vial y el Manual Unificado
de Contratacion de la ANSV.

6. Asignar los recursos de acuerdo con la disponibilidad presupuestal de LA ANSV -
Direccidn de Infraestructura y Vehiculos (DIV) y llevar a cabo las gestiones necesarias
para contratar a los ejecutores e interventores de obra.

7. Elaborar directamente o por medio de terceros, los disefios integrales de seguridad vial
para las intervenciones en la infraestructura vial priorizada.

8. Suministrar los disefios integrales de seguridad vial para la ejecucién de las obras objeto
del Convenio.

9. Realizar visitas de seguimiento y verificacion de la implementacion de las medidas de
seguridad vial, y vigilar el cumplimiento de las obligaciones pactadas entre LA ANSV y
los contratistas de obra e interventoria.

10. Entregar las intervenciones en seguridad vial ejecutadas conforme lo dispuesto en el
marco del Convenio.

11. Entregar manuales de mantenimiento y operacion de las intervenciones de seguridad vial
ejecutadas en el marco del Convenio.

12. Convocar y asistir a las reuniones de seguimiento y realizar las actas necesarias para
el adecuado desarrollo del Convenio.

13. Articular con MUNICIPIO DE TIMBIO los procedimientos necesarios para el desarrollo y
monitoreo de cada una de las tareas definidas en las reuniones de seguimiento del
Convenio.

14. Participar activamente en el desarrollo de las diferentes actividades que surjan durante
la ejecucion del presente Convenio.

15. Facilitar el acceso a la informacién necesaria de la que disponga LA ANSV, para cumplir
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el objeto del Convenio aqui establecido.
16. Todas las demas obligaciones tendientes al cumplimiento del Convenio.

10.3. OBLIGACIONES DEL MUNICIPIO DE TIMBIO

1. Designar un funcionario como supervisor del Convenio, para que, en el desarrollo de su
ejecucion, interactle y colabore con el supervisor del Convenio que sea designado por
LA ANSV, en los tramites administrativos que se requieran, y sea el enlace directo entre
las entidades que concurren en él. Y, que cuente con la competencia para firmar los
documentos requeridos para el desarrollo del Alcance del Convenio.

2. Efectuar las gestiones pertinentes para incorporar y fomentar dentro de los instrumentos
de planificacion y gestién urbana la adopcién de aspectos de infraestructura vial segura.

3. Promover en los proyectos de infraestructura vial, durante las etapas de planificacion,
disefio, construccion y rehabilitacion, la realizacion de auditorias e inspecciones de
seguridad vial, en concordancia con la Metodologia adoptada por el Ministerio de
Transporte con la Resolucién No. 20213040035705 de 2021.

4. Formular planes, programas o proyectos orientados a eliminar o mitigar los riesgos en
la infraestructura vial en su jurisdiccion.

5. Coadyuvar con la aplicacion de las metodologias y/o acciones necesarias para
desarrollar el Convenio, en concordancia con la Normatividad vigente y las mejores
practicas en materia de Seguridad Vial.

6. Apoyar en la difusién en el territorio bajo su jurisdiccion de las estrategias, programas,
proyectos y/o actividades a llevar a cabo en el marco del Convenio.

7. Participar en las reuniones y/o mesas técnicas de verificacion, apropiacion y aprobacion
de disefios suscribiendo las actas de aprobacion de estos.

8. Proporcionar un gestor social de apoyo local para planificar y ejecutar estrategias de
apropiacion de disefios y obras desarrolladas dentro del marco del Convenio, orientadas
a garantizar la sostenibilidad, en el tiempo, de las medidas integrales de seguridad vial,
antes, durante y después de la entrega de las obras a satisfaccion.

9. Programar el mantenimiento vial en puntos, tramos y/o sectores priorizados para
materializar intervenciones con el fin de mejorar y conservar las medidas de seguridad
vial.

10. Emitir concepto favorable y autorizar la implementacion de intervenciones sobre la
infraestructura vial bajo su jurisdiccién, para mejorar las condiciones de seguridad vial y
mitigar riesgos en puntos, tramos y sectores priorizados por LA ANSV.

11. Dinamizar las respuestas a los permisos, licencias, Planes de Manejo de Tréfico y/o
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tramos y/o sectores priorizados, que sean de su competencia o de Entidades con las
cuales tengan vigentes otros Convenios Interadministrativos.

Garantizar el acompafiamiento a la ANSV y al contratista de obra derivado en los sitios
priorizados, para los que se autoriza la intervencion, permitiendo a la ANSV realizar las
acciones y/o medidas para reducir la siniestralidad vial. Y, en el caso de ser necesario
evaluar y gestionar el tipo de acompafamiento requerido, ya sea ante la Policia o
Ejercito Nacional, segun corresponda, en aras de salvaguardar la integridad de los
funcionarios de la ANSV, y los contratistas de obra e interventoria, durante la ejecucion
de las actividades en campo.

Asignar para el acompafiamiento en terreno, a un profesional con la competencia para
firmar planos disefio, planos récord, recibo de obra, entre otra documentacion referente
a la implementacion de medidas de seguridad vial.

Llevar a cabo visitas de monitoreo y verificacion de las acciones y/o medidas que se
encuentren en implementacion, y vigilar el cumplimiento de las obligaciones pactadas
entre LA ANSV y el contratista de obra derivado.

Recibir las intervenciones en seguridad vial ejecutadas en el marco del Convenio,
mediante la suscripcién en campo de un Acta de Recibo a Satisfaccion.

Aprobar y firmar los planos de disefio, planos récord, matrices de garantias, Actas de
recibo de obras, entre otra documentacion relacionada con la implementacion de las
medidas integrales de seguridad vial.

Asumir la responsabilidad de la administracién, operacion y mantenimiento periédico de
las intervenciones entregadas por la ANSV, conforme a su naturaleza técnica, al objetivo
para el que fueron concebidas, a la normatividad vigente y lo dispuesto en el manual de
mantenimiento y operacion entregado por LA ANSV.

Recibir las garantias que cubren los amparos de Estabilidad y Calidad de las obras
suscritas por el contratista de obra y, si fuera necesario, llevar a cabo el tramite
administrativo para hacerlas efectivas, a partir del recibo a satisfaccion de las obras.
Recibir los bienes, equipos o elementos, asi como ingresarlos e incorporarlos dentro de
las pdlizas que para ellos apliquen, y hacerse responsable de los mismos, incluyendo
los mantenimientos o calibraciones que se requieran. Y, garantizar su correcto y
adecuado uso por parte del personal que debe estar debidamente capacitado.
Mantener informada a LA ANSV o0 a quien ella disponga del uso de los equipos o
elementos, asi como los registros y resultados obtenidos en materia de siniestralidad
vial y gestién de la velocidad, bajo las condiciones establecidas por LA ANSV.
Participar en el acompafiamiento a las diferentes actividades que surjan en razén a la
ejecucion del presente Convenio.

Asistir a las reuniones de seguimiento y suscribir las actas necesarias para el adecuado
desarrollo del Convenio .ums .

Vallejo Caicedo
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23. Articular con la ANSV los procedimientos necesarios para el desarrollo y monitoreo de
cada una de las tareas definidas en las reuniones de seguimiento del Convenio.

24, Cumplir oportunamente las recomendaciones y solicitudes que realice LA ANSV sobre
el desarrollo de las obras y/o intervenciones del Convenio.

25. Facilitar el acceso a la informacién necesaria de la que disponga la entidad territorial,
como estudios e investigaciones, realizadas en la entidad territorial sobre:
estructuracion, preparacion, diagnostico, evaluacion y seguimiento de aspectos
relacionados con la eliminacién o mitigacién de riesgos de siniestros viales; para cumplir
el objeto y alcance del Convenio aqui establecido.

26. Diligenciar oportunamente y con la calidad requerida la documentacion, informes,
encuestas y/o formularios que LA ANSV solicite como insumo periodico para el analisis,
evaluacion, control, y seguimiento del desarrollo del Convenio.

27. Responder a las PQR, derechos de peticion, solicitudes de informacion, y solicitudes de
cumplimiento, entre otros, que sean radicadas con posterioridad al recibo a satisfaccién
de las intervenciones en seguridad vial, por parte del Ente Territorial.

28. Garantizar la permanencia de las obras implementadas en el marco del convenio,
mientras subsistan las condiciones técnicas que dieron origen a estas, asi como asumir
la responsabilidad derivada de eventuales decisiones por parte de la Entidad Territorial
tendientes a modificar y/o retirar total o parcialmente las medidas de seguridad vial
entregadas por la ANSV.

29. Garantizar el uso adecuado de la imagen institucional de LA ANSV en las actividades y
productos inherentes al desarrollo de acciones correspondientes a este Convenio, segun
las directrices de la Oficina Asesora de Comunicaciones de LA ANSV.

30. Todas las demas obligaciones tendientes al cumplimiento del convenio.

11. OTROS ASPECTOS:

11.1. Plazo de ejecucion

El plazo de ejecucion del Convenio sera de dieciocho (18) meses, a partir de la firma de este.
No obstante, lo anterior, las partes, de comun acuerdo podran dar por terminado
anticipadamente el presente Convenio o prorrogarlo, segun lo consideren pertinente.

11.2. Lugar de ejecucion

Las acciones y medidas por implementar en virtud de lo previsto en el presente Convenio se
circunscriben a las vias no concesionadas a cargo del MUNICIPIO DE TIMBIO en los puntos,
tramos y/o sitios identificados y priorizados por LA ANSV. El alcance y las localizaciones de
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11.3. Domicilio contractual

Las partes acuerdan como domicilio contractual la ciudad de Bogota D.C., asi mismo, la
ejecucion del objeto del Convenio se desarrollara en el territorio del MUNICIPIO DE TIMBIO
Para todos los efectos judiciales y extrajudiciales, las notificaciones se podran realizar en:

LA ANSV, en la Calle 24 No. 60 50 Piso 9 del Centro Comercial Gran Estacién I, Bogota
D.C, teléfono: 3240800, correo electrénico: atencionalciudadano@ansv.gov.co y la
ALCALDIA MUNICIPAL DE TIMBIO en la Calle 15 Carrera 17 Esquina, Parque Bolivar,
teléfono: --- correo electrénico: transito@timbio-cauca.gov.co.

11.4. Derechos de Autor

No aplica.

11.5. Confidencialidad

Las partes se comprometen a:

1. No divulgar la informacién que le sea suministrada por la otra entidad o que obtenga
en desarrollo del objeto contractual y/o de los servicios prestados, sin previo
consentimiento escrito por parte de la entidad.

2. Guardar secreto profesional.

3. No comunicar ni divulgar, ni aportar, ni utilizar indebidamente los secretos que se le
hayan confiado o la informacién que haya conocido en virtud de los asuntos materia
del servicio, a ningun titulo frente a terceros ni en provecho propio.

4. Abstenerse de dar informacion en medios de comunicacidon, a menos que haya
recibido autorizacion de la otra parte. Estas obligaciones se prolongaran incluso
después de finalizado el convenio y por el término de dos (2) afios.

En caso de que exista informacion sujeta a alguna reserva legal, las partes deben mantener
la confidencialidad de esta informacion. Para ello, debe comunicar a la otra parte que la
informacion suministrada tiene el caracter de confidencial.

Asi, las partes deberan adoptar las medidas pertinentes para proteger la informacion, frente a
sus empleados, contratistas y personas naturales y/o juridicas que puedan acceder a ella,
segun las disposiciones de la Ley 1581 de 2012.

11.6. Exclusion de larelaciéon laboral “

Vallejo
Caiced
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Las partes acuerdan desarrollar el objeto del Convenio con plena autonomia técnica y
administrativa, de manera tal que las personas que cada una de ellas designen para la
ejecucion de este sera bajo su responsabilidad y de ninguna manera se generara vinculo o
relacion laboral alguna con la otra parte.

11.7. Autorizacion de uso de logo

Las partes se comprometen a emplear de manera adecuada y respetuosa la imagen
institucional correspondiente a cada una, segun sea necesario para la ejecucion del presente
convenio. El uso de logotipos en publicaciones, materiales impresos, comunicados de prensa
y actividades realizadas en el marco del objeto del convenio se regira por lo establecido en el
Manual de Marca de la Agencia Nacional de Seguridad Vial, salvo que exista una autorizacion
expresay por escrito de las partes.

11.8. Indemnidad: Cada una de las partes mantendra indemne a la otra de todo reclamo,
demanda, accién y costos que puedan surgir por reclamaciones de cualquier indole
relacionadas con el presente Convenio. En caso de promoverse un reclamo, demanda, o
accion legal contra cualquiera de las partes por este concepto, seran notificadas por la otra
parte para que por su cuenta adopte las medidas previstas y adelante las gestiones
pertinentes.

11.9. Estudio del Sector: En cumplimiento con las previsiones del articulo 2.2.1.1.1.6.1 del
Decreto 1082 de 2015, que dispone que las entidades estatales en la etapa de planeacion
deben realizar un analisis, para conocer el sector relativo al objeto que se pretende contratar
y siguiendo las instrucciones dadas por la Agencia Nacional — Colombia Compra Eficiente, en
la Guia para la Elaboracion de Estudios del Sector, se tienque en materia de Contratacion
Directa, el Analisis del Sector se establece desde los aspectos: legales, organizacionales,
comerciales, técnicos, andlisis del riesgo, dejandose claro que no serd necesario que la
Agencia Nacional de Seguridad Vial gestione un andlisis de la oferta y la demanda teniendo
en cuenta que la presente contratacion se realiza en virtud de la naturaleza de las partes y el
mismo no genera erogacion presupuestal. Por otro lado, el analisis normativo y técnico se
encuentran descritos en el presente estudio previo.

En lo que refiere al andlisis de riesgo se encuentra desarrollado en el documento denominado
“Matriz de Riesgos”.

11.10. Supervision:
La supervision y vigilancia de este Convenio estardn a cargo de los servidores publicos

designados por cada una de las entidades. Quienes tendran las funciones establecidas en el
Manual de Contratacion y/o Supervision de cada una de las partes del Convenio.™
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En este sentido, se informa que, por parte de ALCALDIA MUNICIPAL DE TIMBIO CAUCA, la
Supervision la ejercera el profesional YOHANA MARIA MUNOZ SOLANO, SECRETARIA DE
TRANSITO Y TRANSPORTE MUNICIPAL DE TIMBIO CAUCA o por quien(es) para tal efecto
designe el alcalde Municipal de Timbio Cauca.

Y, por parte de la ANSV estard a cargo del profesional WILLIAM MAURICIO VALLEJO
CAICEDO, DIRECTOR TECNICO GRADO 24 de la Direccion de Infraestructura y Vehiculos
0 por quien(es) para tal efecto designe el (la) Coordinador (a) del Grupo de Gestidn
Contractual de la ANSV.

No obstante, debido a la idoneidad requerida por la especializacion de las actividades
comprendidas en el alcance del objeto, LA ANSV podra designar servidores publicos como
supervisores adicionales responsables de la ejecucion de dichas actividades, suscribiendo
acta de definicion de actividades.

En tal caso, el(la) director(a) de Infraestructura y Vehiculos informara al Grupo de Gestion
Contractual sobre el(los) servidor(es) publico(s) que deben ser incluidos como supervisores,
para que se realice el memorando de designacién correspondiente. Cada supervisor ejercera
sus funciones Unicamente en relacién con la ejecucién de las actividades de las cuales es
responsable.

Entre tanto esto no ocurra, la supervision seguirda en cabeza del profesional WILLIAM
MAURICIO VALLEJO CAICEDO, DIRECTOR TECNICO GRADO 24 de la Direccién de
Infraestructura y Vehiculos.

Nombre jefe de la Dependencia: William Mauricio Vallejo Caicedo

— William Mauricio Firmado digitalmente por
Firma: William Mauricio Vallejo

Vallejo Caicedo Caicedo
Cargo: director técnico — Direccién de Infraestructuray vehiculos

Revisd: Giselle Vidal Gonzalez - Direccion de Infraestructura y Vehiculos irma
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El listado de tramos/puntos de la malla vial urbana para intervenir se encuentran ubicados
dentro de los departamentos zonificados descritos en la Imagen 1, en la red vial municipal,
en la red vial departamental o en la red vial nacional no concesionada a cargo del INVIAS.
El proceso de priorizacion consta de dos etapas:

Imagen 1 Zonas de intervencion

Zona de
. i Departamentos en que se
intervencio e .
n encuentran los sitios viales

Antioquia, Bolivar, Sucre y Cérdoba.

Cesar, La Guajira, Magdalena y
Atlantico.

Santander, Boyaca, Norte de
Santander, Casanare y Meta.

Cundinamarca, Caldas, Tolima,
Risaralda y Quindio.

Valle del Cauca, Narifio, Cauca, Huila
y Caqueta.
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Para la etapa inicial de priorizacién se consideré6 como primer insumo, la disponibilidad de
386 disefios en 124 municipios elaborados mediante el programa Pequefias Grandes Obras
lll'y la Estrategia Sistema Seguro.

A partir de dicha cantidad de disefios y de acuerdo con la disponibilidad presupuestal, la
Agencia Nacional de Seguridad Vial realizé la priorizaciéon de los municipios con mayor
criticidad para la consolidacion de la cantidad de puntos/tramos a intervenir considerando
las siguientes variables:

o Tasa de mortalidad por cada 100.000 habitantes.

o Categorizacién municipal.

e Determinacion de criticidad de municipios por parte del Observatorio
Nacional de Seguridad Vial.

Después de priorizados los disenos integrales de seguridad vial disponibles, y en los casos
que aun se cuente con disponibilidad presupuestal, se revisara bajo los criterios
anteriormente mencionados la asignacién de intervenciones en los municipios de mayor
criticidad del pais hasta agotar el recurso, bajo el parametro de monto agotable de inversién

2 PRIORIZACION DE PUNTOS/TRAMOS CRITICOS

Una vez definidos los municipios y la cantidad de puntos para intervenir en su jurisdiccion,
se realizara la segunda etapa de priorizacion, en la cual se definiran los puntos o tramos
criticos en dichos municipios mediante la metodologia establecida por la Agencia Nacional
de Seguridad Vial y WRI.

La siguiente descripcidn se divide en tres partes: una primera seccion presenta los pasos
de la metodologia disefiada por WRI Colombia para la identificacion de ubicaciones criticas
por siniestralidad en la red vial nacional de Colombia. Seguido, se presenta la aplicacién de
la metodologia para identificar las ubicaciones que concentran mayor numero de
fallecidos a nivel nacional de acuerdo con unos criterios y parametros entregados
previamente por la ANSV. Finalmente, se presentan los resultados de la aplicacion de esta
metodologia.

2.1 METODOLOGIA

La metodologia fue desarrollada a partir de las mejores practicas y referencias
internacionales, y discutida ampliamente con expertos de la Iniciativa Bloomberg para la
seguridad vial mundial (BIGRS, por sus siglas en inglés). Para su aplicacion se requiere de
la disponibilidad de datos de victimas (fallecidos y/o fallecidos y lesionados) por siniestros
viales georreferenciados a nivel municipio, departamento o pais. Ademas, se requiere de
conocimientos técnicos intermedios-avanzados en seguridad vial, analisis geografico y

///,__ estadistico en software tipo GIS. Una vez se tengan estos recursos disponibles, es posible
aplicar la metodologia de priorizacion en otros contextos.

A continuacion, se presenta un breve resumen con los pasos de la metodologia:
1. Paso 1- preliminar - Obtencion de datos
a. Revisar disponibilidad de datos

Agencia Nacional de Seguridad Vial
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b. Definir temporalidad de analisis
c. Definir el tipo de via para el analisis

2. Paso 2- Andlisis de datos
a. Analisis de concentraciones — Densidad Kernel
b. Analisis de autocorrelacion espacial — Clusters o Hotspots
c. Comprobacién de datos y resultados- eliminar los puntos criticos
“falsos”

3. Paso 3- Identificacion de ubicaciones criticas por siniestralidad
a. Lista de priorizacion

4. Paso 4- Elaboracién de analisis complementarios

2.1.1 Paso 1- Obtencion de datos

a. Disponibilidad de datos
Entender la base de datos con la que se cuenta. Para aplicar esta metodologia es
fundamental que los datos de siniestralidad estén georreferenciados, con la mayor
informacién posible de otras variables asociadas a los siniestros. Se recomienda que los
datos al menos estén desagregados por: fecha y hora de ocurrencia del siniestro, tipo de
victima (fallecido y lesionado) y tipos de actor vial involucrado (peaton, ciclista, usuario de
moto, conductor o pasajero).

b. Temporalidad del analisis
Se debe definir una temporalidad de analisis. WRI recomienda utilizar datos de los ultimos
3 a maximo 5 anos disponibles. Este periodo de tiempo es suficiente para poder ver una
evolucion de la siniestralidad vial en periodos de tiempo recientes y de posibles resultados
de intervenciones realizadas en los periodos de analisis.

c. Tipo de via para el analisis
Se debe definir en qué lugares se va a aplicar la metodologia segun el objetivo del estudio.
El andlisis se puede hacer en la red vial nacional, urbana, rural, arterial, intermedia o local’.
Dependiendo del tipo de via que se defina y de su ancho promedio se seleccionaran las
victimas en una franja determinada a cada lado del eje vial. La escogencia de esta franja
permite solucionar posibles problemas de georreferenciacion cuando se registran los
fallecidos. Por ejemplo, si se decide hacer el analisis en vias arteriales en una ciudad
principal como Bogota, WRI recomienda seleccionar todas las victimas que se encuentren
dentro de una franja de unos 50 metros a cada lado del eje de la via (ver Imagen 2).

I
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Imagen 2 Ejemplo de victimas seleccionadas dentro de una franja de 50 metros en las
vias arteriales de Bogota. Fuente: WRI con datos de Secretaria Distrital de Movilidad.

2.1.2 Paso 2- Analisis de Datos

a. Analisis de concentraciones (Densidad Kernel)

Las concentraciones de victimas por siniestros viales se identifican por medio de un analisis
tipo Kernel (herramienta Kernel Density en ArcGIS). Los métodos de estimacién de
densidades tipo Kernel permiten visualizar y analizar datos espaciales, con el objetivo de
entender y potencialmente predecir patrones de eventos. Estos métodos son utiles para
detectar puntos calientes (hotspots) a través de estimaciones hechas en una grilla puesta
sobre todo el patron de eventos. Las estimaciones muestran la intensidad en cada una de
las ubicaciones vy, por lo tanto, detectan las densidades altas y bajas de patrones de
eventos. Para poder visualizar mas facilmente las ubicaciones criticas, se recomienda
eliminar las bajas concentraciones. Un criterio que podria utilizarse es borrar todas las
concentraciones menores a la mediana, este criterio puede variar de acuerdo con la
disponibilidad de recursos para la realizacién de proyectos de implementacion. Por ejemplo,
entre menos recursos disponibles se tengan para intervenciones, mas alto es el valor de
corte. Otro criterio podria ser las metas de la entidad; por ejemplo, si la meta es intervenir
los puntos de mayor siniestralidad hasta que el agregado represente un porcentaje
determinado (x%) del total de siniestros, el valor de corte es aquel para el cual las
concentraciones incluidas representen ese porcentaje (x%) de los siniestros. Definidos los
criterios se sugiere visualizar todas las concentraciones criticas en un unico color.

Para poder hacer este analisis de concentraciones tipo Kernel se requiere un radio de
busqueda que depende de la escala del analisis (ciudad, municipio, departamento o pais)
y del tipo de via que se analiza. Entre mas grande sea el area a estudiar, mayores seran
estos radios de busqueda. Si se intenta hacer un analisis a gran escala con radios de
busqueda muy pequefios la herramienta podra arrojar una capa de resultados sin datos
(vacia). En ciudades principales como Bogota WRI recomienda usar un radio de unos 250

____m, mientras que para la escala nacional se recomienda usar un radio de unaos 700 m. El
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radio de busqueda se escoge segun la escala de andlisis y segun el criterio de quien esté
realizando el estudio. Es probable que se deba hacer varias consultas antes de identificar
el radio que mejor se ajuste al analisis.

b. Analisis de autocorrelacion espacial (Hot Spots)

La identificacion de correlaciones espaciales se realiza por medio de un analisis tipo cluster
(herramienta Optimized Hot Spot Analysis en ArcGIS). El analisis de HotSpot tipo cluster
permite identificar zonas que tienen concentraciones de siniestralidad estadisticamente
significativas, es decir que tienen una concentracion de siniestros alta —o baja- que no es
aleatoria. Esta herramienta (1) agrupa las victimas en puntos (2) cuenta la cantidad de
eventos en determinada distancia de cada punto, (3) identifica si cada punto hace parte de
una zona con alta o baja concentracion de victimas, segun la significancia estadistica. De
acuerdo con Kalinic y Krisp (2018), el analisis de cluster consiste en realizar una prueba
estadistica entre valores de diferentes areas, para probar si existe correlacion estadistica
entre cada area y sus vecinos. Los hotspots, o clusters, representan altos valores rodeados
de otros altos valores (Hovenden y Liu, 2020). Los hotspots tienen un valor de coeficiente
Z positivo y un valor de coeficiente p bajo, indicando que hay baja probabilidad de que los
patrones observados sean causados por procesos aleatorios.

Para poder realizar este analisis de autocorrelacion espacial (cluster), al igual que el analisis
Kernel, se requiere un radio de busqueda que depende de la escala del analisis (ciudad,
municipio, departamento o pais) y del tipo de via que se analiza. Entre mas grande sea el
area por estudiar, mayores seran estos radios de busqueda. Si se intenta hacer un analisis
a gran escala con radios de busqueda muy pequefos la herramienta podra arrojar error (ver
Imagen 3). Por ejemplo, ciudades principales como Bogota WRI recomienda usar un radio
de unos 750 m, mientras que para la escala nacional se recomienda usar un radio de unos
2 km. En todo caso, el radio de busqueda se escogera segun el criterio de quien esté
realizando el estudio considerando la escala del analisis. Es probable que se deba hacer
varias consultas antes de identificar el radio que mejor se ajuste al analisis.

Hot Spot Analysis Close
<< Details
[ Close this dialog when completed successfully
CptimizedHotSpotinalysis. .. L

Failed to execute
(OptimizedHotSpotAnalysis) .

Failed at Wed Jan 17 1l6:50:47 2024
(Elapsed Time: 25.04 seconds)

W

///—' Imagen 3 Ejemplo de error cuando en el analisis Hotspot para una escala muy grande se
utiliza un radio de busqueda muy pequerio. Fuente: ArcGIS

c. Comprobacioén de datos
La comprobacion de datos consiste en la identificacién y eliminacion de puntos criticos
“falsos”. Estos se definen como todas las ubicaciones que contienen una alta concentracién
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de victimas, pero cuya georreferenciacion no coincide con la direccion en donde se reportd
el siniestro. En la /Imagen 4se observa un ejemplo de punto critico “falso”, pues la
georreferenciacion de la mayoria de las victimas esta ubicada en el hospital donde la
victima fue atendida o finalmente fallecid, mas no en el lugar donde ocurrié el suceso.

Tabie'-.-r
H- - By T

Fallecidos_MORedMacional_Urbano

> e w

Adm_Region

DireccionH

3

Urbana

Carr 1 Entre Calles 37 ¥ 38

Urbana

Sin Informacion - Na - Cali - Valle Del Cauca

Urbana

Se Desconoce - Na - Cali - Valle Del Cauca

Urbana

Aw 4n Entre Calles 23 23a

Urbana

Nd

Urbana

Nd

Urbana

Calle 25 Con Carrera 17a

Urbana

Nd-cali

Urbana

Por Establecer

Urbana

5Sin Informacion Cali Vale

Urbana

Awvenida 4 Calle 23n-76

Urbana

Nd

Urbana

Nd Cali - Sin Informacidn - Cali - Valle Del Cauca - Sin Informacidn - Cali -

Urbana

Nd Cali Valle

Urbana

Carrera 28 85- 26

Urbana

Sin Dato

Urbana

Clincia Cristo Rey Avenida 4 Calle 22 N - 58

Urbana

Se Desconoce

Urbana

Avenida 4 Con 21n

Urbano

Awvenida 4 N con 22- 46

Il!’-ﬁ

8 st
DIAGRCIST) ¢
A SEDE

Imagen 4 Ejemplo de punto critico “falso”. Fuente: WRI con datos de Medicina Legal.

2.1.3 Paso 3- Identificacion de ubicaciones criticas por siniestralidad

a. Lista de priorizacion
La identificacidon de ubicaciones criticas por siniestralidad incluye:
Identificaciéon de ubicaciones con altas concentraciones de victimas por
siniestros viales (por ejemplo, densidades mayores a la mediana) mediante el
analisis Kernel y las ubicaciones con victimas correlacionados (con una

correlacion mayor al 90%) mediante el analisis de HotSpots.

2. Agrupacion de ubicaciones criticas en tramos criticos, es decir tramos donde

el andlisis Kernel y HotSpots se superponen (ver Imagen 5).
3. Jerarquizacion de tramos teniendo en cuenta victimas por kilbmetro como

criterio de ordenamiento, de manera que se priorizaron los puntos segun el valor

de este indicador de mayor a menor.
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Imagen 5. Ejemplo de ubicacion critica donde se sobreponen la densidad Kernel y los
Clusters. Fuente: WRI con datos de Medicina Legal.

2.1.4 Paso 4- Analisis complementarios

El analisis se puede discriminar por actor vial, género y edad, dependiendo de la
disponibilidad de informacion con la que se cuente y los objetivos de cada estudio. Por
ejemplo, si el proyecto busca un foco en el peatdn, se puede realizar un analisis Unicamente
de este actor vial, asi las intervenciones podran ser direccionadas hacia el peaton y no
todos los usuarios. Se recomienda, sin embargo, bajo el enfoque de Sistema Seguro
///: priorizar acciones encaminadas a salvar las vidas de los usuarios mas vulnerables en via 'y
beneficiando al mayor nimero de usuarios en via posible, de acuerdo con los patrones de
siniestralidad existentes y el potencial de vidas salvadas mediante posibles intervenciones
en via.
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2.2 APLICACION DE LA METODOLOGIA A PARTIR DE PARAMETROS DE LA ANSV

2.2.1 Datos

A modo de ejemplo de aplicacion de la metodologia expuesta, se utilizan los datos
georreferenciados de victimas fatales? por siniestros viales de los Ultimos cinco afios
disponibles (2018-2022). Los datos cuentan con informacion sobre ubicacion, fecha del
siniestro, tipo de actor vial - peaton, ciclista, motociclista, pasajero, conductor -, edad de la
victima, género, entre otras variables.
A continuacién, se presenta la forma como se seleccionaron los datos para agrupar los
fallecidos por tipo de via de analisis. Esta forma de agrupacion puede utilizarse en cualquier
escala geogréfica - red nacional, a nivel ciudad, localidad, corredor o zona -. Para el caso
especifico de este estudio se decidieron tres tipos de analisis de acuerdo con la institucion
a cargo correspondiente: a) red vial nacional; b) areas urbanas; y c) areas rurales.
¢ Red vial nacional: para seleccionar los fallecidos por siniestros viales que
hayan ocurrido en vias pertenecientes a la red vial nacional, se escogieron los
datos de fatalidades ocurridos en un rango de hasta 100 m del eje de las vias
pertenecientes a la red vial nacional.

« Area urbana: para seleccionar a los fallecidos por siniestros viales ocurridos
en las areas urbanas, se escogieron las fatalidades que:

o No hagan parte de la red vial nacional.

o Estén dentro del area urbana de cualquier municipio.

« Area rural: para seleccionar a los fallecidos por siniestros viales en las areas
rurales, se escogieron las fatalidades que:
o No hagan parte de la red vial nacional.
o No estén dentro del area urbana de algun municipio.
Nota: Se escogié una franja de 100 metros a cada lado del eje de la via de la red vial
nacional, pues algunas cuentan con varias calzadas separadas por una mediana ancha, y
el ancho de la via puede alcanzar entre 150-200 metros.

2.2.2 Andlisis de datos
Una vez seleccionados los datos de fallecidos por siniestros viales sobre vias
pertenecientes a la red vial nacional, areas urbanas y rurales, la metodologia de
identificacion y priorizacion puede implementarse siguiendo los criterios a continuacion:
e Para el analisis de concentraciones tipo Kernel, se utiliz6 un radio de
busqueda de 700 m en la red vial nacional, areas urbanas y rurales — esto
después de realizar varias pruebas con distintos radios y ver que este se
ajustaba mejor al objetivo del estudio-.
o Para el analisis de autocorrelacion espacial tipo cluster, se utilizé un radio de
busqueda de 2 km en la red vial nacional, areas urbanas y rurales —tras varias
///.— pruebas con distintos radios y ver que se ajustaba mejor al objetivo del estudio—

Luego, se excluyeron los puntos criticos “falsos” que correspondian a puntos que contenian
fallecidos donde su georreferenciacion no coincidia con la direccion del siniestro.
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Finalmente, para la identificacién de ubicaciones criticas por siniestralidad se siguieron los

siguientes pasos:

1. Se identificaron las ubicaciones con altas concentraciones de fallecidos por
siniestros viales (densidades mayores a la mediana®) mediante el analisis Kernel
y las ubicaciones con fallecidos correlacionados (con una correlacién mayor al
90%) mediante el analisis de HotSpots.
2. Unavezidentificadas las ubicaciones criticas de forma preliminar y por medio
de los andlisis separados descritos anteriormente, se agruparon para la
seleccion de tramos criticos, es decir las ubicaciones donde el analisis Kernel y

HotSpots se superponen.

3. Se priorizaron para su escogencia como ubicaciones criticas aquellos tramos

que tuvieran mas fatalidades por kilometro.

2.3 RESULTADOS DE LA IDENTIFICACION Y PRIORIZACION DEL EJERCICIO

METODOLOGICO

2.3.1 Resultados en la red vial nacional

La aplicacion de la metodologia en la red vial nacional por medio de correlaciones y
concentraciones altas de fatalidades se muestra en la Imagen 6.
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Imagen 6 Densidades altas de fallecidos y correlaciones estadisticamente significativas en
la red vial nacional (2018-2022). Fuente: WRI con datos de Medicina Legal.

Agencia Nacional de Seguridad Vial

Direccién: Avenida La Esperanza calle 24 No. 60-50
Complejo Empresarial Gran Estacion 2 Piso 9
Conmutador: (+57) 601 739 9080

Pagina 9 de 16



COLOMBIA

POTENCIA DE LA

VIDA

Agencia
Nacional de
Seguridad Vial

A continuacion, se detallan las ubicaciones de los corredores criticos identificados en la red
vial nacional.

Tabla 1 Corredores criticos en la red vial nacional. Fuente: WRI, 2024 con datos de 2018-

2022.
ID Codigo tramo - Tramo Longitud (km) | Fallecidos/km
T1 | 24010 - Circuitos Ecoturisticos Huila - Cauca 0.14 96.11
T2 650969 - Troncal Villa garzén - Saravena 0.21 63.23
T3 60040 - Transversal Medellin - Bogota 0.66 28.91
T4 10010 - Transversal Tumaco - Leticia 0.48 24 .91
T5 | 2505B0 - Alternas a la Troncal de Occidente 042 21.44
T6 60040 - Transversal Medellin - Bogota 0.20 19.55
T7 700957 - Acceso a Cucuta y Venezuela 1.03 18.50
T8 25CCAQO - Troncal de Occidente 1.12 17.85
T9 | 2505B0 - Alternas a la Troncal de Occidente 1.16 17.22
T10 45160 - Troncal Magdalena 0.41 17.01
T11 25CCBO - Troncal de Occidente 0.30 16.52
T12 60040 - Transversal Medellin - Bogota 0.92 14.08
T13 45AST0810 - Troncal Central 0.65 13.85
T14 660260 - Transversal Tribuga - Arauca 0.87 12.72
T15 | 230112 - Alternas a la Troncal de Occidente 1.48 12.20
T16 45AST080 - Troncal Central 0.33 12.14
T17 65080 - Transversal Buga - Puerto Inirida 0.98 11.27
T18 550159 - Troncal Central del Norte (ANI) 1.25 10.37
T19 25100 - Troncal de Occidente 2.34 9.83
T20 550159 - Troncal Central del Norte (ANI) 0.74 9.42
T21 700743 - Acceso a Cucuta y Venezuela 2.88 9.39
T22 62020 - Troncal de Uraba 0.69 8.73
T23 650969 - Troncal Villa garzén - Saravena 2.88 8.69
T24 90071 - Transversal Caribe 2.01 8.45
T25 25CCBO - Troncal de Occidente 1.31 8.37
T26 2504A21 - Troncal de Occidente 1.72 8.13
T27 62010 - Troncal de Uraba 0.87 8.09
T28 | 310550 - Alternas a la Troncal de Occidente 1.90 7.37
T29 90100 - Transversal Caribe 3.03 7.27
T30 25080 - Troncal de Occidente 1.99 7.04
T31 90080 - Transversal Caribe 1.34 6.73
T32 10010 - Transversal Tumaco - Leticia 3.97 6.54
T33 | 25050 - Alternas a la Troncal de Occidente 2.21 6.33
///E T34 29RS012 - Acceso a Pereira 3.43 5.84
T35 250525 - Troncal de Occidente 2.94 443
T36 250567 - Troncal de Occidente 3.69 4.34
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2.4 Resultados en las areas urbanas (incluyendo a Cali)

La aplicacion de la metodologia en las areas urbanas, incluyendo a Cali, por medio de
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Nacional de
Seguridad Vial

correlaciones y concentraciones altas de fatalidades se muestra en la Imagen 7
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Imagen 7. Densidades altas de fallecidos y correlaciones estadisticamente significativas
en areas urbanas incluyendo a Cali (2018-2022). Fuente: WRI con datos de Medicina

Legal.
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A continuacion, se detallan los tramos criticos identificados en las areas urbanas

(incluyendo a Cali).

Tabla 2 Corredores criticos en las areas urbanas incluyendo a Cali. Fuente: WRI, 2024

con datos de 2018-2022.

ID Ciudad - Via Longitud (km) | Fallecidos/km
T1_U Pereira - Av. 30 de Agosto 0.20 39.60
T2_U Cali - Av. Colombia 0.27 26.22
T3_U | Cali- Aut. Oriental/Carrera 8 0.65 26.11
T4_U Cali - Calle 13 0.30 23.49
T5_ U Cali - Carrera 1 0.59 20.44
T6_U | Cali- Aut. Oriental/Carrera 2 0.92 19.59
T7_U Cali - Aut. Sur 0.97 18.58
T8 U Villavicencio - Av. 40 1.28 14.07
To_U Armenia - Carrera 14 1.20 13.29

Ti0_U Neiva - Carrera 7 1.71 8.20
T11 U Ibagué - Calle 20 2.00 6.01

2.5 Resultados en las areas urbanas (excluyendo a Cali)

La aplicacién de la metodologia en las areas urbanas, excluyendo a Cali, por medio de
correlaciones y concentraciones altas de fatalidades se muestra en la Imagen 8

I

Agencia Nacional de Seguridad Vial

Direccién: Avenida La Esperanza calle 24 No. 60-50
Complejo Empresarial Gran Estacion 2 Piso 9

Conmutador: (+57) 601 739 9080

Pagina 12 de 16



COLOMBIA ‘
(. POTENCIA DE LA @ Agencia
(< Vl DA Seguridad Vial

“,k f

"
anlibd

o
[ovar
ra

5

Cristébal

'?;.‘" =

tumaye —
. “ Aty _ ® HotSpots - area urbana {excluyendo Cali)
TN A '~ Municipios priorizados
=
m - — Red vial nacional

m » ST -E. \ lie N
| Cotopoxi- TW?” "}20 (e‘r’i”ﬂ\ ©/0penStreethap (and) contributors, CC BY-SA |
Imagen 8. Densidades altas de fallecidos y correlaciones estadisticamente significativas

en areas urbanas incluyendo a Cali (2018-2022). Fuente: WRI con datos de Medicina
Legal.
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A continuacidon, se detallan los tramos criticos identificados en las areas urbanas
(excluyendo a Cali).
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Tabla 3 Corredores criticos en las areas urbanas excluyendo a Cali. Fuente: WRI, 2024

con datos de 2018-2022.

ID Ciudad - Via Longitud (km) (Fallecidos/km
T1_UR Neiva — Carrera 1D 0.14 49.30
T2_UR Pereira — Av. 30 de Agosto 0.20 39.60
T3_UR Tulua — Calle 277 0.13 30.77
T4_UR Tulua — Calle 25 0.15 27.59
Ts5_UR Pereira — Av. Ferrocarril 0.32 24.84
T6_UR Popayan — Carrera 17 0.26 19.08
T7_UR Villavicencio — Av. 40 1.28 14.07
T8_UR Neiva — Av. Circunvalar 0.30 13.42
Tg_UR Armenia — Carrera 14 1.20 13.29

Tio_UR Villavicencio — Calle 15 0.63 11.08
T11_UR Villavicencio — Av. Catama 1.87 9.07
Ti2_UR Neiva — Carrera 7 1.71 8.20
T13_UR Popayan — Calle 5 0.53 7.49
T14_UR Ibagué — Carrera 5 1.83 6.55
Ti5_UR Ibagué — calle 20 2.00 6.01

2.6 Resultados en las areas rurales

La aplicacion de la metodologia en las areas rurales por medio de correlaciones y
concentraciones altas de fatalidades se muestra en la Figura 8.
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Imagen 9. Densidades altas de fallecidos y correlaciones estadisticamente significativas
en areas rurales (2018-2022). Fuente: WRI con datos de Medicina Legal.

A continuacion, se detallan los tramos criticos identificados en las areas rurales.
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Tabla 4. Corredores criticos en las areas urbanas. Fuente: WRI, 2024 con datos 2018-

2022.

ID Via Longitud (km) |Fallecidos /km
T1_R Candelaria - Cali 2.80 10.73
T2_R Florida - Cali (La Gorgona) 0.59 8.46
T3_R | Bucaramanga - Barrancabermeja - Yondo 2.24 8.05
T4_R Monteria - Cereté 1.73 6.94
T5_R Palmira - Guayabal 2.50 6.39
T6_R Florida - Cali (El Carmelo) 1.27 5.51
T7_R Funza - Cota 4.62 3.24
T8 _R Neiva - Palermo 3.78 3.17
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